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We wrześniu tego roku w War-
szawie, Poznaniu, Wrocławiu, 
Czeladzi i Krakowie odbyły się 
motoryzacyjne imprezy objaz-
dowe pod tytułem Mobil 1 
New Life Tour. W  ich trakcie 
można było obejrzeć sportowe 
i  ekwilibrystyczne pokazy sa-
mochodów lub motocykli, za-
sięgnąć profesjonalnych porad 
w  zakresie prawidłowego do-
boru i eksploatacji olejów sil-
nikowych, wchłonąć satysfak-
cjonującą dawkę decybeli 
w strefie „car audio”, a nawet 
odbyć lekarskie badania wysił-
kowe serca. Goście mogli też 
brać udział w  wielu konkur-
sach (w jednym z nich do wy-
grania był zapas oleju silniko-
wego na 10 lat!) albo poroz-
mawiać z  Pawłem Białotą – 
członkiem technicznej ekipy 
Vodafone McLaren Mercedes 
w  wyścigach Formuły 1. 

Mobil 1 New Life Tour
Z  okazji tej skorzystała rów-
nież redakcja „Autonaprawy”.
 
Jak to się stało, że Polak 
trafił do tak ekskluzywnego 
teamu?
Motoryzacja zawsze była moją 
pasją. Ukończyłem studia na 
Wydziale Samochodów i Ma-
szyn Roboczych Politechniki 
Warszawskiej, lecz wtedy nie 
myślałem o pracy z zespołami 
Formuły 1. W Polsce ten sport 
do czasu pojawienia się Rober-
ta Kubicy nie był zbyt popular-
ny. Miałem to szczęście, że 
pracuję dla firmy ExxonMobil, 
która jest partnerem zespołu 
Vodafone McLaren Mercedes 
w  zakresie specjalnych paliw 
i  środków smarnych Mobil 1. 
Na początku byłem w Exxon-
Mobil pracownikiem działu 
doradztwa technicznego 
w Pradze. Teraz pracuję w Eu-
ropejskim Centrum Techno­
logicznym we Francji, gdzie 
częścią moich zadań jest po-
moc techniczna podczas każ-
dego Grand Prix.
Na czym konkretnie polega-
ją Pana obowiązki?
Jest to głównie kontrola jako-
ści paliwa oraz bieżąca anali-
za próbek zużytego oleju. 
Skład paliw używanych w F1 
jest bardzo rygorystycznie 
kontrolowany przez Między-
narodową Federację Samo-

chodową (FIA), której akcep-
tacja jest konieczna, by jakie-
kolwiek nowe paliwo mogło 
być użyte na torze wyścigo-
wym. Także w  trakcie zawo-
dów FIA bada zgodność pali-
wa tankowanego do baku sa-
mochodu z  wcześniej zaapro-
bowanymi wzorcami. 

Z  kolei analiza zużytego 
oleju ma na celu sprawdzenie 
kondycji poszczególnych czę-
ści pojazdu (silnika, prze-
kładni czy układu hydraulicz-
nego) poprzez pomiary za-
wartości aluminium, żelaza, 
tytanu i innych metali. Dodat-
kowym celem jest badanie 
przydatności nowych techno-
logii olejowych dla masowych 
użytkowników zwykłych sa-
mochodów. Na przykład tech-
nologia SuperSyn najpierw 
była testowana w Formule 1, 

a  potem trafiła do popular-
nych olejów,  np. Mobil 1 New 
Life 0W-40.
Jak w F1 podejmuje się de-
cyzje o zmianie lub modyfi-
kacji olejów?
Jeżeli w próbkach stwierdzimy 
nagły przyrost jakiegoś meta-
lu, przekazujemy tę informa-
cję inżynierom, i to oni podej-
mują wówczas właściwą decy-
zję. Generalnie olej jest wymie-
niany przy każdym montażu 
silnika w bolidzie, a po każdej 
próbie czy kwalifikacjach – 
stosowane są dolewki. Jedno 
i  drugie ma dla startującego 
zespołu znaczenie strategicz-
ne, ponieważ od oleju zależy 
tarcie w  silniku, czyli bezpo-
średnio jego osiągi i  wytrzy-
małość, a o sportowym sukce-
sie decydują przecież ułamki 
sekundy!

Niezależni godni zaufania
Producenci samochodów 
utrzymują, że niezależny ry-
nek motoryzacyjny oferuje 
części i usługi o niskiej jako-
ści. To jednak wygodny dla 
nich mit. 

W  rzeczywistości jest 
wręcz przeciwnie. Dlatego 
niezależni dystrybutorzy czę-

ści samochodowych, zrzeszeni 
w  Stowarzyszeniu Dystrybu-
torów i  Producentów Części 
Motoryzacyjnych (SDCM), 
w  ramach Kampanii Prawo 
do Naprawy podjęli inicjatywę 
specjalnego oznakowania 
warsztatów, z którymi współ-
pracują. 

Akcja polega na wyróżnia-
niu wybranych placówek pro-
porcem informującym o dobrej 
jakości świadczonych w  nich 
usług. Chodzi o  wskazanie 
miejsc, w  których można bez 
obaw serwisować i naprawiać 
samochody. Takich niezależ-
nych warsztatów, mogących 

konkurować z  autoryzowany-
mi stacjami obsługi, jest wiele. 
Wyróżniono tylko najlepsze 
z  najlepszych, przyznając im 
tytuł „Warsztat Godny Zaufa-
nia”. Ich stale aktualizowana 
lista znajduje się na stronie: 
http://r2rc.pl/353,niezalezni-
sa-godni-zaufania. 

We właściwym miejscu. W odpowiednim czasie. 
Zawieszenia i układy kierownicze TRW.

Bezpieczeństwo nie kończy się na hamulcach. Nie kończy się też tu nasza wiedza                           
i doświadczenie. Jako światowy lider w projektowaniu, rozwoju i produkcji 
oryginalnego wyposażenia pojazdów, firma TRW jest autorytetem w zakresie 
samochodowych systemów bezpieczeństwa, w tym również elementów 
zawieszenia i układów kierowniczych. Program 4.000 referencji pokrywających 
92% europejskiego parku samochodowego stanowi znaczącą część naszej i Twojej 
oferty.

Wszystkie produkty TRW, w tym również elementy zawieszenia i układów 
kierowniczych podlegają rygorystycznym standardom produkcyjnym po to, abyś Ty 
oraz Twój klient mieli absolutną pewność ich niezawodności wtedy, gdy jest to 
najbardziej potrzebne. Zdajemy sobie sprawę ze złożoności układów kierowniczych 
i zawieszeń, dlatego oferujemy Ci wsparcie techniczne, aby być pewnym, że 
montaż naszych produktów będzie szybki i prosty.

Najszersza oferta. Kompleksowe wsparcie. Najlepszy wybór elementów zwieszenia 
i układów kierowniczych to TRW.

TRW Automotive Aftermarket Parts & Service Office, ul. Górczewska 124, 01-460 Warszawa, tel. 022 / 533 47 47, e-mail: aftermarket.pl@trw.com, www.trwaftermarket.com
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