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dokładniejsza powtarzalność operacji 
wykonywanych przy produkcji seryj-
nej dzięki nieskomplikowanej geo­
metrii i  niewielkiej liczbie współ­
pracujących elementów.

Kompatybilność z systemami stabilizacji 
toru jazdy umożliwia wykorzystywanie 
ich sygnałów, a także udział sterowania 
tłumieniem amortyzatorów w  pracy 
układów odpowiedzialnych za dynamikę 
ruchu całego samochodu.

Substancją bazową płynu magneto­
reologicznego jest ciecz stabilna i odporna 
na degradację swych właściwości w szero-
kim zakresie temperatur. Opatentowane 
dodatki polepszają funkcjonalność i trwa-
łość płynu, gdyż mają działanie anty­
utleniające i zmniejszające tarcie itp.

Obecny poziom rozwoju konstrukcji i ja-
kość zastosowanych materiałów zapew-
niają skuteczne działanie amortyzatorów 
MagneRide™ przez około 200 000 km 
przebiegu pojazdu. Zostało to zweryfi-

wojowe ukierunkowane na wyeliminowa-
nie ich obecnych niedoskonałości, a za-
razem zwiększanie ich funkcjonalności. 
Prace te dotyczą optymalizacji: 
	własności cieczy (trwałość, zakres 

temperatur roboczych, zwiększenie 
efektu MR, niższy koszt wytwarza-
nia);

	komponentów amortyzatora (zmniej-
szenie niepożądanego tarcia, zwięk-
szenie trwałości);

	reakcji amortyzatora na warunki pracy 
zawieszenia (zwiększenie zakresu sił 
tłumienia, skrócenie czasu reagowania 
– także w przypadku awarii zasilania, 
ewolucja algorytmu sterującego).

Równocześnie, we współpracy z  produ-
centami samochodów, którzy zdecydo-
wali się zastosować system MagneRide™ 
w modelach debiutujących w ciągu kilku 
następnych lat, trwają prace mające na 
celu optymalne dostrojenie elementów 
wykonawczych systemu, czyli amortyza-
torów oraz układu sterowania, do pro-
jektowanego samochodu oraz wielo-
stronne badania laboratoryjne i drogowe, 
weryfikujące trwałość i  niezawodność 
konstrukcji. 

Niedługo ujrzymy innowacyjne amor-
tyzatory MR w kolejnych markach i mo-
delach pojazdów, w tym również w bar-
dziej popularnych samochodach osobo-
wych i terenowych.   

Od początku przyszłego roku techno-
logia MagneRide będzie dalej rozwijana 
przez nowego właściciela fabryki w Kro-
śnie (BeijingWest Industries Co., Ltd.) 
kontynuującego dotychczasowe kontrak-
ty, a techniczne aspekty projektów pozo-
stawać będą nadal pod kontrolą specjali-
stów Delphi.                                         n
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Pod względem ilości miejsca zajmo-
wanego w pojeździe amortyzatory MR są 
porównywalne ze swymi tradycyjnymi 
(pasywnymi) odpowiednikami, a  równo-
cześnie mają mniejszą masę niż systemy 
z zaworami i mniej skomplikowane czę-
ści mechanicznie. Płyn MR charaktery-
zuje się jednak znacznie większą masą 
właściwą w  porównaniu ze standardo-
wym olejem amortyzatorowym.

Trwałość i niezawodność
Charakter zastosowanego medium (za-
wiesina z cząstkami żelaza) sprawia, że 
elementy wewnętrzne amortyzatora mu-
szą spełniać podwyższone wymagania 
w  zakresie trwałości, a  zwłaszcza od­
porności na ścierne zużycie. Dotyczy to 
szczególnie elementów ślizgowych i  po-
kryć innych współpracujących ze sobą 
powierzchni, jak również uszczelnień. 
Pierwsze powinny odznaczać się zwięk-
szoną twardością i  niskim współczyn­
nikiem tarcia, a drugie – odpornością na 
agresywne działanie cząstek metalowych. Fo

t. 
De

lp
hi

lewy przedni  
amortyzator  
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amortyzator  
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czujnik ugięcia  
zawieszenia (4x)

lewy tylny  
amortyzator MR

prawy tylny  
amortyzator MR

lampka  
kontrolna

kompresor układu 
poziomowania (opcja)

kowane laboratoryjnie 
w  przyspieszonych testach 
trwałościowych oraz po-
przez monitoring danych 
serwisowych z sieci dealer-
skich.

Zastosowania 
Prace badawczo-rozwojowe 
związane z  tym innowacyj-
nym systemem rozpoczęły 
się na początku lat 90. 
Pierwsze produkty seryjne 
znalazły zastosowanie 
w samochodach Cadilac Se-
ville i  Chevrolet Corvette 
C5, modele z  lat 2002-
2003. Obecnie system MR 

wykorzystuje kilku wiodących producen-
tów samochodów na  świecie: Audi (TT, 
R8), General Motors (Chevrolet Corvette 
C6, Cadillac DTS, STS i CTS-V, Holden 
HSV, Buick Lucerne), Ferrari (599GTB), 
Honda (Acura MDX). Po drogach całego 
świata jeździ już ponad 275 tys. pojaz-
dów wyposażonych w system MR.

Kierunki rozwoju
Delphi jako producent systemów MR 
prowadzi dalsze prace badawczo-roz­
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