18 | Ekonomia, hiznes, marketing

dokfadniejsza powtarzalno$c¢ operacji
wykonywanych przy produkcji seryj-
nej dzieki nieskomplikowanej geo-
metrii i niewielkiej liczbie wspdt-
pracujacych elementéw.

Kompatybilnos$¢ z systemami stabilizacji
toru jazdy umozliwia wykorzystywanie
ich sygnatéw, a takze udziat sterowania
tfumieniem amortyzatordw w pracy
uktfadéw odpowiedzialnych za dynamike
ruchu catego samochodu.

Substancja bazowa ptynu magneto-
reologicznego jest ciecz stabilna i odporna
na degradacje swych wtasciwosci w szero-
kim zakresie temperatur. Opatentowane
dodatki polepszaja funkcjonalnos¢ i trwa-
fos¢ ptynu, gdyz maja dziatanie anty-
utleniajgce i zmniejszajgce tarcie itp.

Obecny poziom rozwoju konstrukeji i ja-
kos¢ zastosowanych materiatéw zapew-
niaja skuteczne dziatanie amortyzatoréw
MagneRide™ przez okoto 200 000 km
przebiegu pojazdu. Zostato to zweryfi-
kowane laboratoryjnie
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Uktad sterowania systemu MagneRide™

Pod wzgledem ilosci miejsca zajmo-
wanego w pojezdzie amortyzatory MR sg
poréwnywalne ze swymi tradycyjnymi
(pasywnymi) odpowiednikami, a réwno-
czed$nie maja mniejsza mase niz systemy
z zaworami i mniej skomplikowane cze-
$ci mechanicznie. Ptyn MR charaktery-
zuje sie jednak znacznie wieksza masa
wiasciwg w porédwnaniu ze standardo-
wym olejem amortyzatorowym.

Trwato$¢ i niezawodnosé

Charakter zastosowanego medium (za-
wiesina z czastkami zelaza) sprawia, ze
elementy wewnetrzne amortyzatora mu-
szg spetnia¢ podwyzszone wymagania
w zakresie trwatosci, a zwtaszcza od-
pornosci na Scierne zuzycie. Dotyczy to
szczegdlnie elementédw $lizgowych i po-
kry¢ innych wspétpracujacych ze soba
powierzchni, jak réwniez uszczelnien.
Pierwsze powinny odznaczaé sie zwiek-
szong twardoscig i niskim wspétczyn-
nikiem tarcia, a drugie — odpornoscia na
agresywne dziatanie czgstek metalowych.
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C5, modele z lat 2002-
2003. Obecnie system MR
wykorzystuje kilku wiodacych producen-
téw samochodéw na swiecie: Audi (TT,
R8), General Motors (Chevrolet Corvette
C6, Cadillac DTS, STS i CTS-V, Holden
HSV, Buick Lucerne), Ferrari (599GTB),
Honda (Acura MDX). Po drogach catego
Swiata jezdzi juz ponad 275 tys. pojaz-
déw wyposazonych w system MR.

Kierunki rozwoju
Delphi jako producent systeméw MR
prowadzi dalsze prace badawczo-roz-
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wojowe ukierunkowane na wyeliminowa-
nie ich obecnych niedoskonatosci, a za-
razem zwiekszanie ich funkcjonalnosci.
Prace te dotyczg optymalizacji:
wiasnosci cieczy (trwatos¢, zakres
temperatur roboczych, zwiekszenie
efektu MR, nizszy koszt wytwarza-
nia);
komponentdw amortyzatora (zmniej-
szenie niepozadanego tarcia, zwiek-
szenie trwatosci);
reakcji amortyzatora na warunki pracy
zawieszenia (zwiekszenie zakresu sif
ttumienia, skrécenie czasu reagowania
— takze w przypadku awarii zasilania,
ewolucja algorytmu sterujacego).

Réwnoczesnie, we wspdtpracy z produ-
centami samochodéw, ktérzy zdecydo-
wali sie zastosowac system MagneRide™
w modelach debiutujacych w ciggu kilku
nastepnych lat, trwajg prace majace na
celu optymalne dostrojenie elementédw
wykonawczych systemu, czyli amortyza-
toréw oraz ukfadu sterowania, do pro-
jektowanego samochodu oraz wielo-
stronne badania laboratoryjne i drogowe,
weryfikujace trwatos¢ i niezawodnosé
konstrukcji.

Niedtugo ujrzymy innowacyjne amor-
tyzatory MR w kolejnych markach i mo-
delach pojazddéw, w tym réwniez w bar-
dziej popularnych samochodach osobo-
wych i terenowych.

0d poczatku przysztego roku techno-
logia MagneRide bedzie dalej rozwijana
przez nowego wtasciciela fabryki w Kro-
$nie (BeijingWest Industries Co., Ltd.)
kontynuujgcego dotychczasowe kontrak-
ty, a techniczne aspekty projektéw pozo-
stawac beda nadal pod kontrolg specjali-
stéw Delphi.
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Sprezyny zawieszenia

Czy wiesz, ze...?

¥" Sprezyny zwojowe utrzymujg mase pojazdu i fagodzg drgania wynikajace z poruszania
sie pojazdu po nieréwnej nawierzchni.

¥ Stopniowe zmeczenie materialu oraz korozja przyczyniajg sie do zuycia sprezyn.
Ostabienie sprezyn zawieszenia moze doprowadzi¢ do zmniejszenia przeswitu.
Zuzyte sprezyny mogg peknac, stwarzajac zagrozenie dla bezpieczenstwa
uzytkownikow pojazdu.

¥ Sprezyny zwojowe powinny by¢ zawsze wymieniane parami na osi, aby zapewnic rowny
przeswit i uniknac przechylenia pojazdu na jedng ze stron przy hamowaniu.

¥ Wraz ze sprgzynami powinny by¢ wymieniane amortyzatory, aby parametry ukladu
zawieszenia pozostaly bez zmian w stosunku do wartosci zaprojektowanych.

www.kyb-europe.com




