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Smarowanie silnikow
z turbodotadowaniem

Ekspert ExxonMobil

Turbosprezarki, zwykle kojarzone z bar-
dzo szybkimi konstrukcjami wyscigowy-
mi, coraz czesciej znajduja zastosowanie
w samochodach stosunkowo tanich, ta-
kich jak sedany lub pojazdy kompakto-
we. Wptyw turbosprezarek na zwieksze-
nie mocy i oszczedno$¢ zuzycia paliwa
dowodzi ich zalet, ale trzeba jednak pa-
mieta¢, ze tego typu silniki pracuja
w wysokich temperaturach, a przy
zwiekszonym wytwarzaniu ciepfa wszyst-
kie ich czesci ruchome, szczegdlnie turbo-
sprezarki, wymagaja smarowania wysoko
wydajnymi olejami syntetycznymi, przy-
stosowanymi specjalnie do pracy w ta-
kich wtasnie warunkach.

Specjalne smarowanie
Silnik z turbosprezarka potrzebuje spe-
cjalnego smarowania, poniewaz elemen-
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Obecnie najwiekszym zainteresowaniem
nabywcow ciesza sie samochody o duzej
mocy i matym zuzyciu paliwa. Dlatego
realizuje sie coraz wiecej projektéw modeli
wyposazonych w mniejsze silniki, lecz

z turhodotadowaniem.

ty turbosprezarki nagrzewajg sie do
temperatur rzedu 800°C. Jest to spowo-
dowane kontaktem ich turbin z bardzo
goracymi spalinami. Dodatkowe ciepto
wytwarza sie na skutek tarcia w tozy-
skowaniach wirnikéw turbosprezarek
obracajacych sie z bardzo duzymi pred-
kosciami. Z czasem wiec na fozyskach
i innych czesciach turbosprezarki moga
kumulowa¢ sie czasteczki metali ulega-
jacych $ciernemu zuzyciu i osady pro-
duktéw spalania oleju. Wszystko to ra-
zem przyspiesza zuzycie innych elemen-
téw turbosprezarki i czesto staje sie
przyczyna jej awaryjnego uszkodzenia.
Syntetyczne oleje silnikowe, takie jak
Mobil 1, cechuje doskonata odpornosé
na utlenianie sie w wysokich temperatu-
rach oraz zdolno$¢ do przeciwdziatania
tworzeniu sie osadéw. Przy takich wta-

Standardowy olej
nie odprowadza
nadmiaru ciepta
z turbosprezarki

$ciwosciach $rodka smarnego turbo-
dotfadowane silniki uzyskuja najlepsza
ochrone.

Poza tym konwencjonalny olej w turbo-
dotadowanym silniku nie radzi sobie
z odprowadzaniem nadmiaru ciepta ze
smarowanych czesci, a w fozyskach i ich
poblizu dochodzi wéwczas do lokalnego
przegrzania oleju mineralnego, a w kon-
sekwencji — do jego szybkiego utlenienia,
a nawet zweglenia. To dodatkowo przy-
spiesza gromadzenie sie osadéw na naj-
wazniejszych elementach turbosprezarki
i powoduje pogorszenie osiagdw. Olej
syntetyczny o wysokiej jakosci ma znacz-
nie wiekszg zdolno$¢ odprowadzania cie-
pta, a wiec poprawia osiagi oraz zwiek-
sza niezawodno$¢ i trwatos¢ turbodota-
dowanego silnika.

Specjalne uzytkowanie
Turbodotadowany silnik nie powinien by¢
wyfgczany bezposrednio po zatrzymaniu
pojazdu, a dopiero po pewnym okresie
pracy bez obcigzenia.

Takie zasady wynikaja stad, ze tem-
peratury oleju po zatrzymaniu pojazdu
sg znacznie wyzsze w silnikach turbo-
dofadowanych niz w tzw. silnikach wolno-
ssacych. Dotyczy to znéw szczegdlnie
okolic tozysk turbosprezarki. Pozosta-
wienie silnika przez chwile przed wyta-
czeniem na biegu jatowym pozwala ole-
jowi przeptynaé¢ przez silnik i pobraé
nadmiar ciepta z najbardziej rozgrza-
nych czesci. Wytaczenie silnika natych-
miast po zatrzymaniu pojazdu sprawia,
ze olej przestaje krazy¢ w uktadzie, wiec
czesci niechtodzone i niesmarowane
moga ulec uszkodzeniu.

Jesli w dodatku wykorzystywany jest
do tego celu konwencjonalny olej mine-
ralny, rosnie liczba punktéw jego lokal-
nego przegrzewania, dochodzi w nich do
tzw. , koksowania”, a w konsekwencji
— do tworzenia sie osadéw koksowych
i lakowych.
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Zakretarka czy klucz?

Zakretarka udarowa Metaho ,,SSD”’ i klucz udarowy
Metaho ,,SSW”’ to hlizniacze narzedzia z ta sama kon-
strukcja mechaniczna. R6znig sie tylko dwoma elemen-
tami, ktore jednak decyduja o ich przeznaczeniu.

Obie wersje zasilane sg akumulatorami
litowo-jonowymi o napieciu 14,4 V lub
18 V i o pojemnosci 2,6 Ah. Ten rodzaj
ogniw jest bowiem rozwigzaniem naj-
nowoczesniejszym, odznaczajacym sie
bardzo dobrg charakterystyka tadowa-
nia i roztadowywania. Catkowite fado-
wanie trwa tu bardzo krétko, a dotado-
wywanie mozna stosowaé w dowolnym
momencie bez zadnych niepozadanych
skutkéw ubocznych (np. bez tzw. efektu
pamieci zmniejszajacego w praktyce rze-
czywistg pojemnos¢ akumulatora). Aku-
mulatory litowo-jonowe sg tez bardzo
trwate, gdyz wytrzymuja bez szkody na-
wet kilka tysiecy cykli tadowania.
Wszystko to sprawia, ze wyposazone
w nie elektronarzedzia juz obecnie staty
sie w petni konkurencyjne dla tradycyj-
nych — zasilanych z sieci 230 V, a géruja
nad nimi porecznoscig wynikajaca z bra-
ku uciazliwych potaczen kablowych.

W obu prezentowanych tu urzadze-
niach zastosowano te same silniki
wspétpracujace z uktadami elektronicz-
nymi, stuzacymi do regulacji momentu
obrotowego, czestotliwosci udaréw oraz
predkosci obrotowej. Odpowiednie ich
wartosci wybiera sie wedfug tréjstop-
niowej skali przyciskiem umieszczonym
w gdrnej cze$ci gniazda akumulatora.
Liczba btyskéw czerwonej diody wska-
zuje, ktéry stopien regulacji jest aktual-
nie wtgczony.

W elektronarzedziach o napieciu zna-
mionowym 14,4 V maksymalne predko-
$ci obrotowe na poszczegdlnych biegach
wynoszag odpowiednio: T — 1500 min?,

II-2100 min?, IIT - 2600 min*. W mo-
delach 18 V analogiczne predkosci to:
1600 min?, 2150 min!, 2650 min™.
W obrebie kazdego z tych zakreséw
wszystkie wspomniane parametry mozna
regulowad ptynnie za pomoca odpowied-
nio gtebokiego wcisniecia wtacznika,
wykonanego w formie jezyczka spusto-
wego.

Czestotliwos¢ udaréw we wszystkich
modelach wynosi w poszczegélnych zakre-
sach: 1500, 2700 i 3300 uderzen/min.
Udary te nie nastepuja w kierunku po-
osiowym (jak w wiertarkach udarowych),
lecz stycznie do obwodu wirujgcych kon-
céwek roboczych. Zwieksza to znacznie,
cho¢ tylko doraznie, moment obrotowy,
co bywa bardzo przydatne podczas do-
krecania, a zwtaszcza odkrecania opor-
nych potaczen $rubowych. Kierunek ob-
rotéw zmienia sie przetacznikiem stup-
kowym, umieszczonym nad wtacznikiem
gtéwnym.

Réznica pomiedzy zakretarka SSD
14,4 LT a kluczem SSW 14,4 LT sprowa-
dza sie do odmiennych wartosci maksy-
malnych momentéw obrotowych na po-
szczegdlnych biegach. W pierwszym wy-
padku wynosza one: 75, 115 i 140 Nm,
a w drugim: 90, 130 i 200 Nm. Skut-
kiem tego jest rézny charakter i zakres
wykonywanych prac. W warunkach sa-
mochodowego serwisu lub warsztatu
mozna wiec dzieki temu optymalnie do-
bra¢ model urzadzenia do rodzaju obstu-
giwanych pojazdéw i ich podzespotdw.

W zakretarkach udarowych zastoso-
wano gniazdowy, 6-katny uchwyt mocu-

Blizniacze
elektronarzedzia:

zakretarka (u gory)
i klucz udarowy

jacy 1/4”. Montaz osprzetu odbywa sie
poprzez odciggniecie tulei zabezpieczaja-
cej do przodu, wiozenie koncéwki robo-
czej w gniazdo uchwytu i zwolnienie tulei.
Z kolei klucz udarowy posiada kwadrato-
wy zabierak 1/2”. Nasadke roboczg mon-
tuje sie, wciskajac ja na zabierak. W obu
rodzajach urzadzen zastosowano wykon-
czenie uchwytéw materiatem antyposli-
zgowym oraz zintegrowana lampe diodo-
wa do odwietlania miejsca pracy.
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