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Ptyny hamulcowe

Piotr Pyrka

Podstawowa funkcja ptynu roboczego
w hydraulicznym uktadzie hamulcowym
jest przenoszenie do elementéw wy-
konawczych, czyli cylinderkéw lub za-
ciskéw hamulcowych, sity wywieranej
przez kierowce i mechanizmy wspoma-
gajace na tfok centralnej pompy. War-
tos¢ tej sity, przenoszonej zgodnie z pra-
wem Pascala, musi w potrzebie zwiek-
sza¢ sie maksymalnie szybko, a szybko$¢
ta z kolei jest odwrotnie proporcjonalna
do $cisliwosci ptynu.

Wymogi techniczne

Dziatanie hamulcéw ciernych sprowadza
sie do zamiany energii kinetycznej pojazdu
na energie cieplng rozpraszana w powie-
trzu chtodzacym oktadziny i tarcze lub
bebny hamulcowe. Jednak cze$¢ tego cie-
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Niezawodnosé samochodowych hamulcow
hydraulicznych zalezy nie tylko od stanu
technicznego elementéw ciernych, lecz

w znacznej mierze od aktualnych wtasciwo-
$ci ptynu znajdujacego sie w uktadzie.

pta trafia do ptynu hamulcowego znajdu-
jacego sie w bezposrednim kontakcie
z rozgrzanymi elementami hamulcow
i podnosi jego temperature, w skrajnych
przypadkach az do stanu wrzenia. W pty-
nie powstaja wéwczas tzw. , korki paro-
we”’, ktére uniemozliwiajg szybkie i petne
przeniesienie sity, poniewaz scisliwosé ga-
z6w jest znacznie wieksza niz cieczy. Obja-
wia sie to efektem , miekkiego pedatu”’
podczas gwattownego hamowania. Z tego
powodu ptyny hamulcowe muszg charak-
teryzowac sie wysoka temperaturg wrze-
nia, przekraczajacg w nowoczesnych pro-
duktach tego rodzaju nawet 300°C.

Starzenie sie ptynow
Dotyczy to jednak ptynéw Swiezych, po-
tem, w trakcie eksploatacji pojazdu, ich

Pomiar temperatury
wrzenia ptynu

wifasciwosci ulegaja zmianie. Na przy-
ktad temperatura wrzenia obniza sie
sukcesywnie. Dla prawidtowego i bez-
piecznego dziatania uktadu hamulcowe-
go wszystkie parametry ptynu powinny
by¢ zgodne z miedzynarodowymi wyma-
ganiami, takimi jak np. SAE J1703,
1SO 4925 lub FMVSS nr 116 i DOT.
Charakterystyczny dla danego ptynu ro-
dzaj i zakres spetnianych standardéw
okresla sie za pomocg krotkich symboli
alfanumerycznych, np. DOT 4.
Wszystkie te standardy okreslaja
temperature wrzenia tzw. ,,suchego”
i, mokrego”, czyli niskiej i wysokiej za-
wartosci wody. Wiekszos¢ powszechnie
stosowanych ptynéw hamulcowych cha-
rakteryzuje sie bowiem higroskopijno-
$cig, wiec chfonie wilgo¢ poprzez rézne
elementy uktadu hamulcowego, np. przez
elastyczne przewody hamulcowe (firma
TRW zaleca ich wymiane co 2 lata),
uszczelnienia cylinderkéw i ttoczkéw
oraz uszczelnienie zbiornika ptynu.
Temperatura wrzenia ptynu staje sie
coraz nizsza w miare zwiekszania sie za-
wartosci wody. W ciggu 2 lat moze ona
spas¢ np. z 270°C do 150°C. Przy tym za-
wartos¢ wody jest zawsze wieksza w okoli-
cach cylinderkdw i zaciskéw niz w zbiorni-
ku. Réznice te moga siega¢ nawet 50°C.

Wtasciwosci antykorozyjne
i lepkosciowe
Kolejnym zadaniem pfynu jest ochrona
catego uktadu hydraulicznego przed ko-
rozja. Zwiekszona zawarto$¢ wody
sprzyja jej powstawaniu, a dodatki anty-
korozyjne temu przeciwdziataja, lecz
tracg z czasem te swoje wtasciwosci.
Dlatego firma TRW zaleca wymie-
nia¢ ptyny zgodnie z wytycznymi produ-
centa pojazdu lub nie rzadziej niz co
2 lata oraz okresowo sprawdzaé tempe-
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rature ich wrzenia. Tych powinnosci za-
niedbywac nie wolno, gdyz zalezy od nich
bezpieczenstwo jazdy.

Istotng cecha ptynu hamulcowego jest
réwniez jego lepkosé — nadmierna utrud-
nia bowiem sprawne przekazywanie sit
hamowania z powodu zbyt duzych opo-
réw przeptywu. Ma to szczegdlnie zna-
czenie przy najnowszych uktadach wypo-
sazonych w system ESP. Rézne ptyny
hamulcowe charakteryzuja sie odmien-
nymi lepkosciami. Do tradycyjnych ukfa-
déw hamulcowych przeznaczone sg pfy-

ny klas DOT 3, DOT 4 czy DOT 5.1. Gdy
hamulce wspétpracuja z systemem ESP,
potrzebne stajg sie ptyny o niskiej lepko-
$ci w ujemnych temperaturach. Wymogi
te spetniaja produkty specjalne, nalezace
do kategorii DOT 4-ESP czyli odznacza-
jace sie obnizona lepkoscig w zakresie
temperatur od -40°C do 0°C, a w tempe-
raturach dodatnich wykazujace podobng
lepkos¢ jak tradycyjne ptyny DOT 4.

Stosowanie tradycyjnych ptynéw DOT 4
w uktadach hamulcowych wyposazonych
w system ESP jest niedopuszczalne!

Ptyny hamulcowe oferowane przez TRW

TRW Brake Fluid DOT 3

PFB325 — 250 ml, PFB350 — 500 ml, PFB301 — 1 | oraz
PFB305-51

TRW Brake Fluid DOT 4

PFB425 — 250 ml, PFB450 — 500 ml, PFB401 —1 |,
PFB405— 51, PFB420—20 |

PFB420DR

w opakowaniu przystosowanym do wspétpracy z urzadze-
niem TRW do wymiany ptynu hamulcowego

Brake Fluid Grand Prix 600

PFB601 — opakowanie 1 |, temperatura wrzenia
suchego 300°C

TRW Brake Fluid DOT 5.1

w opakowania od 250 ml do 20 |
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ASIAN Gold

AW petni niezalezne urzadzenie, do pracy nie wymaga kompute-
rg

ASIAN Connect Interface

Tester przeznaczony jest do zaawansowanej obstugi pojazddéw
azjatyckich, moze by¢ takze wykorzystywany w diagnostyce ‘
popularnych marek europejskich i amerykanskich.
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Odpowiednik testera ASIAN Gold w wersji przeznaczonej do wspoétpracy z komputerem
{

ra PC, zewnetrznych multiplekseréw czy jakichkolwiek innych
/ urzadzen. Komunikacja odbywa sie dedykowanym przewodem,
za pomocq ktorego tester podpinany jest bezposrednio do
gniazda diagnostycznego w samochodzie.

Automatycznie wyszukuje centralki, dzieki czemu w szybki
i pewny sposéb mozna sprawdzi¢ wszystkie systemy diagnozo-
wanego pojazdu.

PC, posiada analogiczne mozliwosci diagnozowania pojazdéw. W odrdéznieniu od poprzed-
nich modeli testeréw Magneti Marelli, komunikacja pomiedzy testerem a komputerem

odbywa sie w technologii Wi-Fi.

Magneti Marelli Aftermarket Sp. z o0.0.

Tel. +48 32 60 36 107
Fax. +48 32 60 36 108

MAGNErl
ARELV

Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice

e-mail: ricambi@magnetimarelli.com

www.magnetimarelli-checkstar.com

Autonaprawa | nr 10/2009



