34 | Praktyka zawodowa | Serwisowanie

Techniczne podstawy zawodu | 35

Montaz rozrzadu w Audi/VW 2.5 TDi

7 Tomasz Ochman
Dziat techniczny VSM

Firma SKF analizuje doktadnie liczne infor-
macje dotyczace awarii uktadéw rozrzadu

w silnikach VW/Audi 2.5 TDi V6 i stwierdza,
ze dotychczas wszystkie takie przypadki

spowodowane hyty htedami montazu.

Niezaleznie od wersji silnika (AFB,
AKN, AKE, AYM, BAU, BCZ, BDG,
BDH, BFC, BND) konsekwencja awarii
rozrzaddéw sg uszkodzenia pompy VKPC
81625, obstugujacej uktad chtodzenia.
Nieznane sa natomiast zaleznosci od-
wrotne, czyli awarie silnikéw wywotane
niesprawnoscig pomp.

W Zadnej z uszkodzonych pomp VKPC
81625, bedacych przedmiotem zgtasza-
nych reklamacji, nie wystapity wady pro-
dukcyjne ani materiatowe. Bezposrednig
przyczyna uszkodzen tych podzespotéw
byt bfedny montaz lub niewtasciwa regu-
lacja napedu rozrzadu, a zwtaszcza nie-
prawidtowe naprezenie paska zebatego.
Dotyczyto to zaréwno awarii pojawiaja-
cych sie po wymianie cafego uktadu roz-
rzadu wraz z pompa wody, jak i po wy-
mianie samej tylko pompy, co tez wigze
sie zawsze z koniecznoscig demontazu
i ponownego montazu napedu pasowego.
Wszystkich tych probleméw mozna wiec
unikng¢, stosujac sie scisle do zalecen

instrukcji montazowej, ktéra dotacza sie
do wszystkich zestawéw naprawczych
produkowanych przez firme SKF.
Zaleceniem o0gélnym obowigzujacym
przy wszystkich uktadach rozrzadu o po-
dobnej konstrukcji jest rdwnoczesna wy-
miana wszystkich elementéw napedu
wraz z pompa obiegu chfodzenia silnika.

Kluczowe znaczenie podczas montazu

cafego zestawu naprawczego ma prawi-

dfowe ustawienie napinacza. Jesli powo-
duje on nadmierne naprezenie paska, co
pozna¢ po wysunieciu tfoka ttumika
drgan powyzej 2-3 mm, dochodzi do
uszkodzenia pompy, a w konsekwencji —
nawet do powaznej awarii silnika.

Przy ustawianiu napinacza obowigzu-
ja z kolei dwie generalne zasady:

= stosowania sie do zafgczonej instruk-
cji montazu;

- uzywania narzedzi przewidzianych
przez producenta zestawu do bloko-
wania watu rozrzadu, pompy wtry-
skowej i watu korbowego silnika.

Wtasciwy demontaz zaczyna sie od zdje-
cia ostony napedu i zablokowania ttumi-
ka drgan. W nastepnej kolejnosci nalezy
zdemontowad wszystkie wymieniane ele-
menty i zastgpi¢ je nowymi z gotowego
zestawu.

Poprawne ustawienie napinacza wy-
maga zawsze uzycia klucza dynamo-
metrycznego. Prawidtowy moment nie
powinien przekracza¢ 1,5 daNm. Ttok
ttumika drgan przy prawidtowym usta-
wieniu musi przylega¢ cafg swa ptasz-
czyzng do koncéwki ramienia napina-
cza. Jesli te wspéfpracujace powierzch-
nie sa wzgledem siebie ustawione sko-
$nie, rozrzad pracuje hatasliwie i szybko
pojawiaja sie wycieki oleju z hydraulicz-
nego tfumika drgan, poniewaz na ttoczy-
sko dziatajg wtedy niepozadane sity po-
przeczne. Przede wszystkim za$ nie-
wtasciwe napiecie paska doprowadza do
uszkodzenia nadmiernie obcigzonych to-
zysk pompy i innych ruchomych elemen-
téw uktadu.

Najczesciej popetniane btedy i wzory
prawidtowego wykonania niezbednych
operacji montazowych pokazane zostaty
na zatgczonych ilustracjach. [ |

Jak unikac btedéw lakierniczych? (.
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Uszkodzenia powtok lakierniczych moga
mieé wiele przyczyn. Na przyktad: klient
miat wypadek lub Srodowisko (nie caf-
kiem naturalne) pozostawito na lakierze
swoje charakterystyczne $lady. Moze sie
réwniez zdarzy¢, ze podczas samego la-
kierowania nie wszystko udato sie zrobi¢
poprawnie, wiec poézniej z takiego wta-
$nie powodu grubos¢ natozonej warstwy
wyraznie rézni sie od optymalnej albo
czas suszenia okazuje sie za krétki. Cza-
sami, a hawet dos$¢ czesto, przyczyna la-
kierniczych niepowodzen jest niewtasci-
we przygotowanie podtoza. Bardzo waz-
na role odgrywaja réwniez warunki pra-
cy panujgce w warsztacie.

Poniewaz przyczyny moga by¢ tak
réznorodne, nietatwo jest tez rozpoznac
je na pierwszy rzut oka i na podstawie
samego widoku usterek bedacych ich
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skutkiem. Doktadna analiza prawdo-
podobnie popetnionych btedéw i zanie-
dban jest przewaznie bardzo czasochton-
na i skomplikowana. Na szczescie nie ma
potrzeby ,wywazania otwartych juz
drzwi”’. Firma Standox przygotowata
bowiem obszerny katalog najczescie]
spotykanych defektéw samochodowych
powtok lakierniczych. Dzieki niemu iden-
tyfikacja i klasyfikacja réznych rodzajow
btedéw powinna sta¢ sie znacznie fa-
twiejsza.

Na zdjeciach opatrzonych zwieztymi
opisami pokazane sg poszczegdlne wady
powtok lakierniczych. Przy kazdej po-
dane sg praktyczne wskazéwki, jak im
zapobiegad i jak je usuwaé. Dla uprosz-
czenia sposobu korzystania z tego ilu-
strowanego poradnika podzielono go na
2 czesci.

Wady lakiernicze — btedy popetniane podczas lakierowania
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Zgodnie z polskim przystowiem, htedéw nie popetnia ten,
kto nic nie rohi. Chociaz z drugiej strony: tak nic nie rohic
i niczego sie nie uczyé, nawet i na wtasnych htedach, to
chyba bhtad najpowazniejszy z mozliwych.

Pierwsza z nich dotyczy btedéw po-
petnianych w trakcie przygotowywania
podfoza i podczas aplikacji kolejnych
warstw lakierniczego pokrycia. W dru-
giej zebrane zostaty charakterystyczne
przyktady negatywnego wptywu czynni-
kéw zewnetrznych na jakos¢ i wyglad
lakieru.

Lakiernik wyposazony w takie narze-
dzie moze na o0g6t bez watpliwosci roz-
poznawaé wiekszos¢ usterek wystepujg-
cych w renowacyjnej praktyce, ustala¢
ich przyczyny i skutecznie usuwaé za-
uwazone defekty zanim klient zdazy za-
uwazy¢ jakiekolwiek nieprawidfowosci
i wystgpi¢ z reklamacja. W ten sposéb
warsztat uniknie niepotrzebnych konflik-
téw, zaoszczedzi czas i materiaty, a jego
personel umocni swa opinie znakomitych
fachowcoéw. Cdn.

»S0l i pieprz” — bfad aplikacji Chmurki” - btad aplikacji
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0d lewej: blokada watu rozrzadu, sposéb jej uzycia, prawidfowy i nieprawidtowy kontakt ttumika drgan z ramieniem napinacza
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Efekt pasow srebra — bfad aplikacji lgietkowanie - btad aplikacji

Kurz w lakierze bezbarwnym

Kurz w lakierze bazowym
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