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Amortyzatory KYB

Real Sports Damper Spec TR

Radostaw Patka
General manager

Amortyzator KYB Real Sports Damper
Spec TR nie stuzy do tuningowych mody-
fikacji seryjnych modeli pojazdéw po-
przez maksymalne obnizanie przeswitu
ich podwozi. Dlatego nie wolno instalo-
waé go w samochodach, ktérych produ-
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KYB Poland, Czech Republic, Slovakia

Ta konstrukcja, stosowana w samochodach
Subaru GC8 (GDB i GDBE) / Impreza WRX STi,
Mitsubishi Lancer Evo VI i Evo VII oraz Honda
Civic Type 8, pozwala regulowac site ttumienia,
przeswit podwozia i pochylenie kota.

cent nie przewidziat jednoznacznie takiej
mozliwosci, montowad przy kotach tylko
jednej osi ani wykorzystywac do wspot-
pracy z innymi rozmiarami ogumienia
niz oryginalne. Rozwigzanie to stuzy
gtéwnie dostosowywaniu charakterystyki

zawieszen do specyficznych warunkdéw
drogowych na poszczegdlnych odcinkach
rajdéw, gdzie zarédwno zbyt wysokie, jak
i za niskie ustawienie zawieszef moze
wptywaé niekorzystnie na stabilnos¢ jazdy.

Real Sports Damper Spec TR wyste-
puje w dwu wersjach konstrukcyjnych:
z pojedynczymi i podwdjnymi sprezyna-
mi spiralnymi. Pierwsza zapewnia opty-
malna przyczepno$é na drogach o ztej
nawierzchni, druga — przy zachowaniu
tych samych wtasciwosci — poprawia
komfort jazdy na asfaltowych szosach.
Ukfad dwu sprezyn o znacznie zréznico-
wanej sztywnosci sprawia bowiem, iz
przy drobnych nieréwnosciach drogi ugi-
na sie wytacznie bardziej miekka sprezy-
na dodatkowa. Przy wiekszych — zostaje
ona $cisnieta catkowicie, a site wywotana
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Zalezno$¢ wymiarow od wersji sprezyny

numer wysokos¢ dfugosé standard/opcja
katalogowy osadzenia kolumny
Prz6d KCS65-20308 192 291 standard
KCS65-20310 183 291 opcja
Tyt KCS65-20305 283 361 standard
KCS65-20303 277 361 opcja

karbami nawierzchni przejmuje tward-
sza sprezyna gtéwna. W obydwu wer-
sjach identyczne pozostajg natomiast
metody i zakresy dostepnych regulacji.

Zestaw KYB Real Sports Damper Spec
TR Kit zawiera: dwa amortyzatory przed-
nie i dwa tylne, pokretto do regulacji sity
ttumienia, instrukcje montazu, klucz do
regulacji wysokosci zawieszen, klucz im-
busowy i wymienne spiralne ostony prze-
wodéw ABS. Przy wymianie amortyzato-
row potrzebne sg: podnosnik warsztatowy,
klucz dynamometryczny, okulary ochron-
ne i napinacz sprezyn zawieszen.

Regulacja wysokosci zawieszenia

Procedure te rozpoczyna sie od poluzo-
wania specjalnym kluczem przeciw-
nakretki znajdujacej sie u nasady gwintu
trzpienia kolumny, przy jego wejsciu

w gwintowany otwdér wspornika. Wtasci-
wej regulacji dokonuje sie, obracajac
wspornik tak, by wystajacy z niego od-
cinek gwintowanego trzpienia zwiekszat
lub zmniejszat swa dfugo$¢ w zakresie
2 mm. Dolna ptyta oporowa sprezyny
(lub zespotu sprezyn) podnosi sie wéw-
czas lub opuszcza wraz z gwintowanym
trzpieniem, na ktérym jest zablokowana.
Po ustawieniu wtasciwej pozycji (syme-
trycznej dla obu zawieszen przy tej sa-
mej osi) trzpien ustala sie wzgledem
wspornika przeciwnakretka dokrecang
momentem 150 Nm. Nakretki tej nie
nalezy smarowa¢, gdyz grozi to jej samo-
czynnym odkrecaniem sie. Trzpien przed
samoczynnym obracaniem sie we wspor-
niku chroni dodatkowe zabezpieczenie
(pierscien sprezysty), umieszczone w dol-
nej czesci gwintowanego otworu.

Regulacja wysokosci i wstepnego
ohciazenia sprezyny

Dolna ptyta oporowa sprezyny (zespotu
sprezyn) osadzona jest na gwintowanym
trzpieniu, wiec podczas obracania daje sie
przemieszcza¢ w gore lub w dét w zakre-
sie 2 mm. Operacje te musi poprzedzac
Scisniecie gtéwne] sprezyny $ciggaczem
i poluzowanie przeciwnakretki blokujacej.
Po ustaleniu wtasciwej pozycji ptyty po-
nownie blokuje sie ja tg przeciwnakretka
dokrecang momentem 60 Nm. W trakcie
tej regulacji, jak réwniez podczas opisanej
poprzednio, trzeba uzyskaé przeswit pod-
wozia nie mniejszy niz 90 mm.

Regulacja pochylenia kota

Odbywa sie ona poprzez poprzeczne
przemieszczanie gdérnego zamocowania
amortyzatora. Cztery $ruby mocujace po
zluzowaniu ich nakretek daja sie prze-
suwa¢ w dwdch podtuznych otworach.
Zablokowanie w wybranej pozycji wyma-
ga dokrecenia nakretek momentem 12 Nm.

Regulacja sity ttumienia

Stuzy do niej pokretto osadzone koncen-
trycznie na gérnym koncu ttoczyska
i pozwalajgce na wybér jednej z czterech
pozycji. Kolejne ich numery oznaczaja
wyzsze stopnie sity ttumienia, czyli wiek-
sza ,,twardos¢”” amortyzatora.

Koncowa kontrola

Po zamontowaniu amortyzatoréw nale-
zy sprawdzi¢, czy cate zawieszenie po-
jazdu dziata prawidfowo. Zadne czesci
amortyzatora nie moga ociera¢ o nad-
wozie ani o jakiekolwiek elementy jego
wyposazenia.

Wszystkie ustawienia amortyzatordw
(wysoko$¢, wstepne obcigzenie, sita ttu-
mienia i kat pochylenia kota) znajduja-
cych sie przy kotach jednej osi musza by¢
identyczne. Jesli na skutek zamontowa-
nia nowych amortyzatoréw zmienita sie
wysoko$é catego pojazdu lub jego pozy-
cja wzgledem pfaszczyzny drogi, ko-
nieczne staje sie skontrolowanie i ewen-
tualna korekta geometrii podwozia.

Konstrukcje opisane w artykule przezna-
czone sg gtéwnie na rynek japonski, dla-
tego nie sg dostepne w dystrybucji KYB
Europe.
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