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Osprzet firmy Herkules SC do wspétpracy z prowadnicami zakotwionymi w podtodze warsztatu

Zastosowanie profesjonalnego podgrzewacza indukcyj-
nego szwedzkiej firmy Alesco

Zestaw do napraw kabin wspétpracujacy z podtogowa
rama no$na (Herkules SC) oraz mobilne, samodzielne
stanowisko naprawcze (Herkules 2500 Truck)

zastgpity je niemal catkowicie podgrze-
wacze indukcyjne, poniewaz w prze-
ciwienstwie do palnikéw dziatajg one
bardzo selektywnie, a wiec zmniejszaja
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do minimum odhartowywanie materia-
téw konstrukcyjnych.

Naprawy kahin

Kabiny samochoddéw ciezarowych po-
waznie uszkodzone podczas kolizji dro-
gowej naprawia sie przewaznie po ich
zdemontowaniu z pojazdu. Do prostowa-
nia odksztatcen stosuje sie najczescie]
urzadzenia dodatkowe, wspétpracujace
z omdéwionymi uprzednio stanowiskami
do napraw ram samochodowych. Znacz-
nie rzadziej uzywane sg do tego celu
stanowiska catkiem samodzielne.

Oba rodzaje systeméw do naprawy
kabin moga by¢ wyposazone w urzadze-
nia pomiarowe (zwykle mechaniczne lub
laserowo-mechaniczne), lecz nie jest to
tak bezwzglednie konieczne, jak w przy-
padku stanowisk do napraw ram lub
nadwozi samonosnych. Doktadna kontro-
la wymiaréw kabiny utatwia proces na-
prawy, skraca jej czas, tym samym
zmniejszajac koszty. Nie ma jednak
wptywu na funkcjonowanie uktadu jezd-
nego w samochodzie, a wiec réwniez na
bezpieczenstwo jazdy.

Osprzet do naprawy kabin we wspét-
pracy z rama nosna zakotwiong w po-
sadzce warsztatu wyposazony jest w dwa
trawersy mocujace. Sa one blokowane
w szczelinach prowadnic ramy podtogo-
wej za pomoca uchwytéw ze specjalnymi
$rubami bagnetowymi. Do tej samej ramy
i w ten sam sposéb przytwierdza sie réw-
niez wieze ciggnace (jedna lub dwie),

wyposazone w sitfowniki hydrauliczno-
pneumatyczne. Wywierane przez nie sity
prostujace moga dziata¢ na kierunkach
réwnolegtych do posadzki, takze na
znacznej w stosunku do niej wysokosci, co
utatwiaja dodatkowe przedtuzacze wiez,
wysokie na ok. 1000 mm. Na trawersach
stabilnie, za posrednictwem imadet z wy-
miennymi szczekami (dostosowywanymi
do poszczegélnych typdw pojazdéw), osa-
dza sie naprawiang kabine.

Przyktadem urzadzenia pracujacego
samodzielnie jest Herkules 2500 Truck,
przeznaczony do napraw kabin samocho-
déw: Mercedes, MAN, Volvo, Iveco,
DAF, Renault i innych (na zdjeciu wersja
przystosowana do kabin MAN). Element
nosny stanowi tu sztywna rama nosna,
dajaca sie przemieszcza¢ po podtodze
warsztatu na wtasnych kofach. Do moco-
wania naprawianej kabiny stuzg cztery
poprzeczne trawersy, ktére mozna do-
wolnie przemieszczac¢ we wszystkich kie-
runkach wzgledem ramy (réwniez pod-
czas prostowania odksztatcen) i bloko-
wacé w wybranych pozycjach.

Gtéwnym elementem roboczym urzg-
dzenia Herkules 2500 Truck jest wieza
ciagnaca o maksymalnej sile ciagu 20 T,
a pomocniczym — wieza o maksymalnej
sile ciggu 10 T. Obie wieze naprawcze
mocowane sg do ramy $rubami w dowol-
nym miejscu i pozycji katowej w stosun-
ku do naprawianej kabiny. Mozna tez
wyposazaé je w przystawki typu zuraw
lub przediuzacz. |
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Jak unika¢ btedoéw lakierniczych? «..n
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Whptyw starannosci przygotowania
podtoza, czyli jego wyréwnania
i oczyszczenia, na jakos¢ wykonanej
na nim powtoki lakierniczej jest oczy-
wisty. Nie mniej jednak istotny jest
tu przehieg aplikacji materiatow.

Sam sposéb postugiwania sie lakierni-
czym sprzetem, a takze kolejno$¢ etapdw
tworzenia poszczegdlnych warstw lakier-
niczego pokrycia, mozemy w tym wypad-
ku poming¢, poniewaz zamieszczone tu
informacje skierowane sa do profesjona-
listéw, ktérzy czynnosci te maja juz opa-
nowane perfekcyjnie. Przy takim zatoze-
niu dwa podstawowe czynniki decyduja
o prawidtowym uktadaniu warstwy lakie-
ru: jego lepkosé i regulacja pistoletu la-
kierniczego.

Wspdtczesne materiaty dostarczane
przez producentdw i ustugowe mieszalnie
nie nadajg sie do bezposredniego natry-
sku, gdyz wymagajg jeszcze odpowiedniej
korekty lepkosci przez dodanie rozcien-
czalnika. Przy materiatach dwuskfadni-
kowych sprawe te komplikuje fakt, iz
wtasciwg lepkos¢ uzyskuje sie przez

réwnoczesne dodawanie rozpuszczalnika
i utwardzacza. Z tym jednak réwniez
wykwalifikowany i doswiadczony lakier-
nik radzi sobie bez trudu.

Ewentualne btedy wynikaja nato-
miast ze Zle pojetej oszczednosci (za
mafa lepko$¢ lakieru powoduje nad-
mierne zmniejszenie grubosci naktada-
nej warstwy, a w konsekwencji niedosta-
teczne ,krycie”) albo z lekcewazenia
zaleznosci pomiedzy temperaturg i lep-
koscig lakieru. W wyzszych temperatu-
rach lepkos$¢ ulega obnizeniu. Wskaza-
nia producentéw dotyczace rozciencza-
nia i pomiaréw lepkosci lakieréw, od-
nosza sie do temperatury 20°C, wiec
w takich wtasnie warunkach powinna sie
odbywac ich aplikacja. Lakier prawidto-
wo rozcienczony staje sie w nizszej tem-
peraturze po prostu za gesty (z wszyst-
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kimi konsekwencjami tego faktu dla ja-
kosci powtoki).

Zaktécenia prawidfowej pracy pistole-
tu polegajg najczesciej na pulsacji natry-
skiwanego strumienia. Powodem tego
moze by¢ obluzowanie dyszy gtéwnej lub
iglicy, czasem tez nadmierne cidnienie
sprezonego powietrza. Z kolei przy zbyt
matym cisnieniu rozktad lakieru w polu
natrysku staje sie nieréwnomierny. Po-
dobne jednak efekty moga byé wywotane
uzyciem zbyt duzej dyszy lub wspomnia-
na juz nadmierna lepkoscia materiatu.

ZanieczyszCzenia ograniczajace prze-
pustowosé dyszy gtéwnej powoduja zwykle
niedostateczne rozpylenie, czyli aplikacje
lakieru grubymi kroplami, co utrudnia lub
wrecz uniemozliwia uzyskanie regularnej
gtadkosci powtoki. Efektem zanieczysz-
czenia powietrznych dysz formujacych jest
z kolei nieregularny ksztatt pola natrysku
i bedaca jego nastepstwem nierdwnomier-
nos¢ grubosci powtoki. Zjawisko to trudno
jest zauwazy¢ w trakcie aplikacji, wiec
nalezy je eliminowa¢ podczas préb po-
przedzajacych naktadanie powtoki. Trze-
ba tez pamieta¢, ze podobne objawy towa-
rzysza zbyt wysokiemu ci$nieniu powie-
trza, uzyciu za matej dyszy gtéwnej lub
niedostatecznej lepkosci lakieru (takze
z powodu zbyt wysokiej temperatury w ka-
binie lakierniczej). Cadn.
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