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Trzy marki wchodzace w sktad Schaeffler Group od wielu juz lat
wytyczaja trendy rozwoju samochodowych uktadéw napedowych,

Dodatkowy mechanizm wyréwnujacy stosowany
w osobowych modelach BMW

tworzac nie tylko nowe konstrukcje podzespotow, lecz takze
wzorcowe technologie montazowe

Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz.XI)

Mechanizmy wysprzeglajace

Zasada automatycznego zatrzaskiwania sie sprezystego pierscienia blokujacego w mechanizmie wy-
sprzeglajacym sprzegta ciagnionego

0d bardzo dawna jednotarczowe sprze-
gfa suche w samochodach osobowych
i dostawczych nie ulegty zasadniczym
zmianom konstrukcyjnym, lecz mecha-
nik musi zna¢ takze pozornie drobne ich
modyfikacje.

Przy wymianie lub serwisowaniu tfo-
zyska oporowego nalezy réwnoczesnie
sprawdzi¢ doktadnie stan nastepujacych
elementdw sprzegta: sprezyny pedatu,
linki lub zastepujacego jg uktadu hydrau-
licznego, widetek wytaczajacych i pro-
wadnicy rurowe;j.
cze$¢ musi by¢ wymieniona za pomoca
odpowiednio uzytego specjalnego sprze-

Kazda uszkodzona

Tuleja $lizgowa Permaglide zapewniajaca niski
wspotczynnik tarcia bez smarowania

W tzw. sprzegtach ciagnionych, sto-
sowanych dzi$ np. w samochodach do-
stawczych Citroén Jumper, Fiat Ducato
i Peugeot Boxer, roztaczanie nastepuje
podczas odciggania segmentéw sprezyny
centralnej od kofa zamachowego. Pod-
czas montazu nowego fozyska oporowe-
go do tego rodzaju konstrukcji trzeba je
najpierw osadzi¢ na widetkach wytacza-
jacych i sprawdzi¢, czy jest tam dobrze
umocowane. Nastepnie, faczac skrzynie
biegdw z korpusem silnika przy uzyciu
odpowiednich prowadnic pomocniczych,
ustawiamy ja tak, by tozysko oporowe
zachowywato pozycje wspétosiowa ze
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fozysku oporowym powinien automatycz-
nie zatrzasna¢ sie sprezysty pierscien
blokujacy. Jesli nie dziata on poprawnie
lub jest uszkodzony, caty podzespét to-
zyska oporowego moze zosta¢ wyrwany
ze sprezyny tarczowej w momencie na-
cisniecia na pedaf sprzegta, co przy pra-
cujgcym silniku powoduje awarie innych
czesci uktadu przeniesienia napedu.

Po zakonczeniu prawidtowo wyko-
nanego montazu dla sprawdzenia i sa-
moregulacji mechanizmu wysprzeglaja-
cego trzeba sprzegto roztaczy¢ peda-
fem 20 razy.

W pojazdach BMW dla poprawy
komfortu pracy sprzegfa stosowane sg
fozyska oporowe z dodatkowym mecha-
nizmem wyréwnujacym. Wysprzeglik
sktada sie wiec z konwencjonalnego fozy-
ska i pierscienia ustalajacego, osadzone-
go na korpusie tegoz tozyska, i daje sie
po nim swobodnie przesuwaé. Jedynym
szczegblnym zaleceniem montazowym
jest w tym wypadku zakaz smarowania
obu wspomnianych czesci. Zmiany che-
miczne zachodzace w smarze moga bo-
wiem zwieksza¢ opory ruchu catego me-
chanizmu.

Z kolei w niektérych modelach marki
Fiat (Brava, Bravo, Cinquecento, Doblo,
Grande Punto, Idea, Marea, Palio, Pan-
da, Punto, Seicento, Siena, Stilo i Uno
oraz Lancia (Musa, Y10, Epsilon) wyko-
rzystuje sie fozyska z wewnetrzng tuleja
typu Permaglide. Przy tym rozwigzaniu
niedopuszczalne jest smarowanie wspot-
pracujacych powierzchni tozyska i jego
prowadnicy rurowej, poniewaz smar za-

Ten zapach...

Wiemy z Panskiej hiografii, ze za-
raz po studiach inzynierskich rozpo-
czat Pan prace w Mohil Technology
Company i wkrétce, w 1972 roku,
trafit do pierwszej grupy zajmuja-
cej sie syntetycznymi olejami silni-
kowymi, brat czynny udziat w opra-
cowaniu innowacyjnego produktu
Mohil SHC 10W-50, rozwijanego
do dzisiaj pod nazwa Mobhil 1. Co
i kiedy zadecydowato o tym, ze to
olejom wiasnie poswiecit Pan swoja
zawodowa kariere?
To pytanie jest dla mnie mifg niespo-
dzianka. Rzeczywiscie od ponad 40 lat
zajmuje sie olejami. Udzielitem w tym
czasie wielu wywiaddéw, nieraz miatem
ochote opowiedzie¢ o narodzinach tej
mojej zyciowej pasji, ale nikt mnie nie
pytat o to... Wszystko zaczeto sie dawno
temu w miescie Paulsboro, w stanie New
Jersey. Tam miesci sie nie tylko Exxon-
Mobil Research and Engineering Com-
pany, wczesniej Mobil Technology Com-
pany, czyli jedyne miejsce mojej inzynier-
skiej pracy, lecz takze stawny Fort Bil-
lingsport, najstarszy obiekt wojskowy
Stanéw Zjednoczonych, zaprojektowany
przez generata Tadeusza Kosciuszke.

Rozmowa z Williamem
L. Maxwellem - gtownym
tworca olejow Mohil 1

Urodzitem sie w poblizu jego murdéw, pod
nimi bawitem sie w dziecinstwie. M¢j
ojciec po powrocie z IT wojny Swiatowej
zatozyt matg firme przewozowa, miat
kilka ciezaréwek, a ja juz w wieku 12 lat
bytem ich gtéwnym serwisantem, 5 lat
poézniej zaczatem nimi jezdzié. Po prostu
uwielbiatem ciezardwki i to mi zostato
do dzisiaj. Mysle, ze po przejsciu na
emeryture kupie sobie ciezaréwke i bede
nig podrézowat po catych Stanach.
Zona, oczywiscie, uwaza ten pomyst za
szalony. Moja mfodziencza przygode
z ciezaréwkami przerwaty studia, a po
nich tez wypadato poszukac jakiej$ innej
pracy. Wybratem laboratoria Mobila, bo
to byto najblizej. Wszedtem na teren za-
ktadéw i nagle poczutem znajomy za-
pach oleju, paliwa, zupetnie taki sam,
jak u ojca w warsztacie. Wtedy zrozu-
miatem, ze trafitem na wtasciwe miejsce.
A jak hyto z olejem Mobhil 1? Czy
powstat na zaméwienie szefow kor-
poracji, czy z inicjatywy Waszego
inzynierskiego zespotu?
Zadecydowaty, jak zwykle, czynniki ze-
wnetrzne, czyli potrzeby rynku. Pierwszy
olej syntetyczny powstat juz w 1949 roku.
Miat w porédwnaniu z olejami mineralny-

mi wyrazne zalety, lecz kosztowat 200 do-
laréw za galon... Po nastepnych dwu de-
kadach udato sie dzieki udoskonaleniom
technologicznym te cene obnizy¢ 10-krot-
nie, lecz sam ten fakt nie zapewniat jesz-
cze rynkowego sukcesu. Nasz zespot za-
jat sie ta sprawg, gdy US Navy (amery-
kanska marynarka wojenna) i przedsie-
biorstwa naftowe dziatajgce na Alasce
zgtosity zapotrzebowanie na niezamarza-
jacy $rodek smarny do silnikéw spalino-
wych. Owczesne oleje syntetyczne, a tym
bardziej mineralne, nie spetniaty tego
warunku. Nasz olej, pézniejszy Mobil 1,
spetnit go jako pierwszy. Jednak jego
opracowanie nie polegato na udoskonale-
niu istniejacych receptur. Trzeba byto
w tym celu znalez¢ nowa, witasna, zaczy-
najac prace od podstaw. Czas jego dosko-
nalenia przyszedt pézniej i trwa do dzis.
Najhardziej spektakularnym suk-
cesem oleju Mobhil 1 hyt jego test
na dystansie 1 000 000 mil, prze-
prowadzony wspélnie z firma BMW.
Co sktonito jego organizatoréw do
tego wyczynu?
Przyczyny byty stosunkowo proste. Kon-
cern BMW zainteresowany byt masowa
sprzedazg swych samochodéw w Amery-
ce, ale amerykanscy uzytkownicy uwaza-
li europejskie silniki za niedostatecznie
trwate. Byt to poglad dos¢ powszechny
i catkowicie niestuszny. Problemy wyni-
katy nie z jakosci wykonania, lecz z nie-
odpowiedniego smaru do tak precyzyj-
nych konstrukcji. Test przekonat Amery-
kanéw do samochodéw BMW, a Euro-
pejczykéw do oleju Mobil 1, bo oba te
rodzaje produktéw tworzyty doskonatg
pare. To z kolei zyskato im popularnos¢
i na innych rynkach $wiata.
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