www.varta-automotive.com

OD REDAKC]I | 3

Start-stop

MCdj przejazd z Katowic do Warszawy, wieczorem 14 grudnia ubiegfego roku, trwat okofo osmiu godzin. Dtfugo.
Wiat jednak silny boczny wiatr, wcigz padat mokry snieg przymarzajacy do asfaltu, wiec w takim wspdlnym
tempie, krdtkimi skokami, przemieszczata sie tg drogg zwarta kolumna pojazddéw. Byé moze ich sukcesywne

wyprzedzanie pozwolifoby skrdci¢ czas cafej podrézy o pietnascie, a moze nawet trzydziesci minut, ale czy
warto az tak ryzykowad, aby nieco wczesniej znalezé sie w hotelowym tdzku?

Na czas czestych przymusowych postojow wyfgczatem silnik, co jest obecnie wsréd kierowcdw samochoddw
osobowych praktyka coraz powszechniejszg. Za niektdrych takg decyzje podejmuje samoczynny system start-
stop, inni realizujg jg recznie z mysla o rosnacych cenach paliw, dwutlenku wegla nasycajacym ziemskg atmos-
fere lub szybko oprdzniajacych sie podziemnych oceanach ropy naftowej. Tak czy inaczej — na jedno wychodzi.

W Katowicach byfem akurat na konferencji, ktdrej jednym z tematdw byty wiasnie systemy start-stop.
Okazuje sig, ze juz obecnie instalowane sg one w pietnastu procentach ogdinej liczby nowych samochoddw
sprzedawanych w Europie. Podczas najblizszych czterech lat udziat tak wyposazonych pojazddw wzrosnie do
siedemdziesigciu procent, a to za sprawg unijnych regulacji prawnych, ustalajgcych limity emisji CO, w wyso-
kosci 130 gramdw na kilometr. Gdy auto stoi z pracujacym silnikiem przed skrzyzowaniem lub na niedroznej
szosie, paliwo zamienia sie w spaliny, a liczba przebytych kilometrdw pozostaje bez zmian. Im dfuzej stoi, tym
wskaZnik emisji okaze sie bardziej niekorzystny, chyba ze do akcji wigczy sie start-stop. Proste?

Niestety nie do korica, o czym przekonatem sie jeszcze w tej samej podrdzy. Za Piotrkowem przewrdcit sie
ciggnik siodfowy z naczepg, blokujac catg szerokos$¢ jednego pasma drogi. Policja zorganizowata ruch waha-
dfowy na drugim, w dfugich z koniecznosci cyklach. Mrdz byt dos¢ silny, wiec przy nieczynnym ogrzewaniu
temperatura wewnatrz samochodu spadafa bardzo szybko. Mozna z tym walczyé, wkfadajgc kolejno kurtke,
szalik i czapke, a w koricu takze uruchamiajgc silnik na zasadzie wyboru mniejszego zfa...

Chociaz zadaniem systemu start-stop jest redukcja emisji spalin w trakcie krdtkich postojow, a nie podczas
powaznych zaktdcerr drogowej komunikacji, konstruktorzy uwzgledniaja i tego rodzaju okolicznosci. Dlatego
w samochodach z tg funkcjg stosowane sg akumulatory o odpowiednio ,wzmocnionych” parametrach elek-
trycznych. Dzieki nim klimatyzacja, wentylacja i pewnie tez jakieS ogrzewanie mogg pracowaé bez przerw,
a rozruszniki czesciej. Zapas energii w akumulatorze pochodzi jednak z paliwa.

Czy wiec korzysci z systemu start-stop sg tylko pozorne? Nic podobnego. Obiektywne pomiary dowodzg,
7e uzyskane w ten sposdb oszczednosci paliwa wynoszg od 5 do 10 procent. Nie wynika to jednak z samych
przerw w jego spalaniu, lecz takze z faktu, iz silnik pracujgcy na biegu jafowym ma bardzo niska sprawnos¢
jako Zrddfo energii elektrycznej lub cieplnej. tagodzone sq wiec negatywne skutki zjawisk, ktdre przy ptynnym
ruchu drogowym nie wystepuja w ogdle.
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Niezaleznie od tego, jaki akumulator VARTA wybierzecie do swojego

Marian Kozfowski
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pojazdu, my w kazdym przypadku gwarantujemy Wam ekstremalna
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moc rozruchu, niezawodne zaopatrzenie w energie, -
100 % najwyzszej jakos$ci i zaawansowang technologie.
VARTA DynamicTrio — dzigki unikatowej w skali
swiatowej technologii produkcji kratki PowerFrame® —
to akumulatory, na ktére mozesz liczyé w kazdej sytuacji

TERAZTO JESZCZE WIECEJ UKRYTEJ MOCY.h

\{ VARTA

BY JOHNSON CONTROLS
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