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Rozwaj konstrukceji nadwozi (cz.|)
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KONNYCH

Dzieki do$wiadczeniom wielu pokolen
rzemie$lnikéw trudnigcych sie budo-
wg rozmaitych pojazdéw zaprzegowych
pierwsza eksperymentalna i
uproszczona konstrukcja Carla Benza
mogfa bardzo szybko nabra¢ cech samo-

bardzo
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PASAZERSKIE NADWOZIA MAJA HISTORIE
STARSZA NIZ MOTORYZACJA. DO PIERWSZYCH
SAMOCHODOW TRAFILY JUZ W DOJRZALE]J
POSTACI 1 ZROZNICOWANYCH FORMACH

ZE ZNANYCH OD WIEKOW ODMIAN POJAZDOW

chodu juz w petni uzytecznego. Trady-
cyjne nadwozia odkrytych bryczek i po-
wozow, zamknigtych karet z oszklonymi
oknami, dawaty sie bowiem adaptowac
do celéw motoryzacyjnych bez radykal-
nych przerébek.

NA POCZATKU XX WIEKU SAMOCHODOWE NADWOZIA MIALY JESZCZE WIELE CECH CHARAKTERYSTYCZNYCH DLA POJAZDOW ZAPRZEGOWYCH

Stare dobre koncepcje

W zachowanych do dzi$ wozach konnych
przeznaczonych do przewozu o0séb zadzi-
wia $miatos¢ konstruktorskich koncepcji,
takich jak ramy przestrzenne lub skorupo-
we i szkieletowe kabiny samono$ne, do
ktérych przejecia projektanci samochodéw
musieli stopniowo dojrzewac przez lat kil-
kadziesiat. Poczatkowo trwali uparcie przy
konstrukcji zapozyczonej z ciezarowych
platform i kolejowych wagonéw, osadza-
jac wszystkie czesci pojazdu na masywnej
belkowej ramie.

O wiele blizsza rozwigzan wspotcze-
snych wydaje sie klasyczna karoca, stwo-
rzona w XVI wieku we Wioszech, a potem
systematycznie doskonalona az do posta-
ci XIX-wiecznego dylizansu. Od jej wto-
sko-francuskiej nazwy pochodzi obecny
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motoryzacyjny termin ,karoseria” réwno-
znaczny w Polsce z pojeciem ,,nadwozia”.
Dwuosobowa wersja karocy nosita we
Francji uzywang do dzisiaj nazwe coupé.
We wszystkich wersjach stosowano za-
mkniety przedziat pasazerski o typowej
konstrukcji samono$nej, poniewaz z 0sob-
nym podwoziem taczyty go tylko skérzane
pasy mocowane do czterech sprezystych
wysiegnikdéw ramy. Z kolei w powozach
odkrytych, na przyktad w wiejskich brycz-
kach i miejskich dorozkach, gtéwnym ele-
mentem nosnym byta skomplikowana
w swym ksztafcie podtoga wzmocniona po
bokach odpowiednio wygietymi, niskimi
burtami, a w sumie przypominajaca...
dzisiejsze ptyty podtogowe.

Za podstawowy materiat do budowy
pasazerskich pojazdéw konnych i samo-
chodéw osobowych w pierwszych dzie-
siecioleciach ich historii stuzyto drewno.
Z twardych jego odmian wykonywano
konstrukcyjne  szkielety
bryt, a z wodoodpornej sklejki — przytwier-
dzane do nich elementy ostonowe, czyli:
dachy, $ciany czotowe i boczne, podtogi
i poszycia drzwi. Sklejke malowano far-
bami olejnymi lub oklejano po wierzchu
derma, a po pierwszej wojnie $wiatowej
zaczeto jg zastepowac tatwiejszg w obroéb-
ce stalowg blachg, ktérg mocowano nadal
wkretami do drewnianych stelazy.

Réwnoczes$nie jednak w  okresie
miedzywojennym pojawity sie rozwigzania
catkiem inne, zapowiadajace radykalny
przewrdt w projektowaniu i wytwarzaniu
samochodowych nadwozi.

nadwoziowych

Epoka ttoczonej blachy

Trudno doktadnie okre$li¢ czas, w ktérym
przy budowie samochoddéw zaczeto wyko-
rzystywac tradycyjne techniki blacharskie.
Zadecydowaty o tym z pewnoscig wzgledy
estetyczne, cenione niemal od poczatku
przez nabywcéw pojazdéw. Dobrzy bla-
charze juz od czaséw $redniowiecznych
potrafili z pfaskim kawatkiem blachy zro-
bi¢ znacznie wiecej, niz tylko odpowied-
nio go przyciag¢ do okre$lonych wymiaréw,
i wykona¢ na krawedziach otwory dla
mocujacych wkretéw. Mogli na przykfad
mtotkiem wyklepa¢ z blachy na kowadle
pancerz rycerskiej zbroi, miske lub garnek
0 bardzo regularnych ksztattach. Nic wiec
nie stato na przeszkodzie, by takg samg
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metodg formowac niecki bfotnikéw, obu-
dowy reflektordéw i maski silnikow.
Dawato to zadowalajgce efekty przy
jednostkowej lub matoseryjnej produkcji
pojazdéw. Jednak od 1912 roku w ame-
rykanskiej fabryce Forda dziataty juz tasmy
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montazowe, a podobne systemy wytwa-
rzania wprowadzali kolejno i inni produ-
cenci. Pierwszy wielki przefom w konstru-
owaniu samochodowych nadwozi nastgpit
dopiero w 1928 roku, gdy amerykanska

firma BUDD zaczeta ttoczy¢ wszystkie ich =
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