24 | MOTORYZACJA WCZORAJ

strukturalne elementy z cienkiej blachy
stalowej na przemystowych prasach. Tak
powstawaty jednocze$ciowe wyttoczki da-
chéw, bfotnikéw, Scian przednich, tylnych
i bocznych z otworami drzwiowymi oraz
okiennymi. Drewniane szkielety przesta-
ty by¢ potrzebne, poniewaz powstajace
w wyniku tfoczenia tréjwymiarowe ele-
menty byty juz same w sobie wystarcza-
jaco sztywne, a dodatkowa sztywnos¢ catej
konstrukcji nadawaty ich wzajemne pofa-
czenia, wykonywane od poczatku lat 30.
zesztego stulecia udoskonalong wtedy me-
todg zgrzewania punktowego.

Ttoczone i nastepnie zgrzewane kadtuby
nadwozi mocowane byty wcigz tradycyjnie
do belkowych lub kratownicowych ram
podwoziowych. Okazafo sie przy tym, iz
w takim uktadzie oba te elementy wzajem-
nie sie usztywniajg. Wybitni konstruktorzy
samochodéw nie byli tym faktem zasko-
czeni, gdyz juz pare lat wczesniej doszli do
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whniosku, ze rama i nadwozie niepotrzebnie
dublujg swe nosne funkcje, zwiekszajac
w ten sposéb ogélng mase pojazdu. Dla-
tego w 1924 roku dunski inzynier Joergen
S. Rasmussen zaprojektowat w Niemczech
pierwszy na $wiecie samochod bez ramy.
Byt to catkowicie blaszany model P 15,
prototyp bardzo popularnych pézniej dwu-
suwowych aut DKW. Miaty one niemal
identyczny ksztatt nadwozia, ale uzyskany
dzieki zdecydowanie mniej awangardowej,
bo osadzonej na rurowej ramie konstrukcji,
wykonanej... z drewna, sklejki i dermy.

Petny sukces natomiast odniesli inzy-
nierowie z wtoskiej fabryki Lancia, gdyz
ich model Lambda trafit w 1925 roku do
seryjnej produkcji, cho¢ nie miat wtasci-
wie nadwozia. Zastepowata je blachowni-
cowa rama przestrzenna o formie podob-
nej do jej drewnianego odpowiednika we
wspomnianych juz konnych bryczkach
i dorozkach.

Prawdziwe  samono$ne  nadwozie
w obecnym rozumieniu powstato w pierw-
szej potowie lat trzydziestych we fran-
cuskiej fabryce André Citroéna i znala-
zto zastosowanie w stawnych modelach
BL 11 i 15, produkowanych nastepnie
az przez 20 lat. Miaty one bardzo sztyw-
ne i lekkie kadtuby, wykonane wytgcznie
z blaszanych wytfoczek i cienkos$ciennych
stalowych profili, wyposazone w rozbudo-
wane ptyty podfogowe. Podobne rozwig-
zanie starat sie nieco pézniej wprowadzic¢
Ferdynand Porsche w swym ,garbatym”
Volkswagenie KDF, lecz ograniczyt sie tyl-
ko do jednoelementowej ptyty podfogowe;j,
do ktoérej gérna czes$¢ nadwozia mocowa-
na byta tradycyjnie Srubami.

Przed wojng samono$na konstrukcja
Citroéna nie miafa innych konkurentéw
ani nasladowcéw. Po pierwszych piet-
nastu powojennych latach juz wszystkie
nowe modele liczacych sie w $wiecie
producentéw budowane byty podobnie.
W trwajacym az do lat 70. powszechnym
dazeniu do redukcji masy pojazdéw wielu
projektantdw wykorzystywato w charakte-
rze elementéw nosnych nawet wybitnie
ostonowe dawniej czesci struktury nad-
wozia, takie jak przednie i tylne btotniki
zewnetrzne lub czotowe $cianki komor
silnikowych i bagaznikéw.

Typowym przykfadem takich wfasnie
rozwigzan byty obydwa modele Fiatow
produkowanych w Polsce na wtoskigj li-
cencji. Nadwozia konstruowane w tym
czasie wykazywaty zadowalajgcg sztyw-
no$¢ w normalnej eksploatacji, lecz nie
byty w stanie sprosta¢ rosngcym wyma-
ganiom w zakresie odpornosci na skutki
kolizji drogowych. Nadmierna skala ich
odksztatcen przy wszystkich rodzajach
zderzen sprawiafa, iz przedziat pasazerski
nie zapewniat bezpieczenstwa podréz-
nym, a powypadkowe naprawy musiaty
by¢ w tej sytuacji bardzo skomplikowane
i kosztowne.

W zwigzku z tym w pdzniejszych, do
dzi$ stosowanych konstrukcjach nadwozi
funkcje no$na zaczety petni¢ kratownico-
we szkielety, zawdzieczajgce swg lekkos$¢
i sztywno$¢ uzywanym do ich budowy
materiatom o coraz wigkszej wytrzymato-
Sci. W catej strukturze nadwozia zaczat
obowigzywac¢ wyrazny podziat na maksy-
malnie sztywng cze$¢ pasazerska i strefy

FOT. BRUSSELSPICTURES, PICASA

FOT. CARETRO

zewnetrzne, zdolne do kontrolowanych
odksztatcen, absorbujgcych w znacznym
stopniu kinetyczng energie ewentualnego
zderzenia. Elementy osfonowe najbardziej
narazone na drobne uszkodzenia w inten-
sywnym, lecz niezbyt szybkim ruchu miej-
skim, mocowane sg do szkieletow Srubami,
aby dawaty sie fatwo i tanio wymieniac.

Ksztatty, wymiary, proporcje

Pionierskie pojazdy drogowe z silnikami
spalinowymi trudno nawet uzna¢ za sa-
mochody w obecnym znaczeniu tego okre-
$lenia, poniewaz ich formy zewnetrzne
byty bardzo zréznicowane i w petni pod-
porzagdkowane konstrukcji zastosowanych
w nich uktadéw napedowych. Nadwozia
w tych prototypach, a takze w modelach
sportowych konstruowanych przed pierw-
szg wojng Swiatowg, miaty posta¢ absolut-
nie szczatkowa, ograniczong przewaznie
do uproszczonych siedzisk dla kierowcy
i ewentualnie pasazera. Wyrazniej zazna-
czone konstruktorskie i stylistyczne trendy
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pojawity sie dopiero wraz z powstaniem
samochodowego rynku, czyli profesjonal-
nej produkcji samochodéw dla ich poten-
cjalnych uzytkownikow.

Witedy wtasnie wyksztafcita sie stan-
dardowa, do dzi$ stosowana architektura
nadwozi dwu- lub tréjbrytowych. Oczywi-
Scie pojawiaty sie tez rozmaite odstepstwa
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od tej koncepcji, lecz mozna je uznaé za
wyjatki potwierdzajace zasadniczg regute.
Jest ona konsekwencjg upowszechnienia
sie tzw. klasycznego ukfadu napedowego,
w ktorym silnik umieszczony w przedniej
czesci pojazdu napedzat tylne kota za po-
Srednictwem mechanizmu transmisyjnego,

znajdujgcego sie pod podtogg przedziatu —
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