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PO 11 WOJNIE
SWIATOWE]

W USA ZACZELY
DOMINOWAC
WIELKIE (NAWET
W WERSJACH
DWUDRZWIO-
WYCH), LUKSU-
SOWE SAMO-
CHODY, ZWANE
,KRAZOWNIKAMI
$zZ0s”

W TYM SAMYM CZASIE ROZNI PRODUCENCI
EUROPEJSCY TWORZYLI SWE MODELE ,MASO-
WE”, CZYLI MAKSYMALNIE TANIE, DZIEKI:
UPROSZCZENIU KONSTRUKCJI (Z LEWE]
CITROEN 2CV), OGRANICZENIU FUNKCJI
UZYTKOWE] (Z PRAWE] BMW ISETTA) LUB

pasazerskiego. Wprowadzenie wariantow
z silnikiem umieszczonym z tytu lub z na-
pedem kot przednich nie miafo juz istot-
nego wptywu na samg strukture nadwozia.

Ostatnie powazne zmiany ksztattéw
i proporcji nadwozi miaty miejsce w la-
tach miedzywojennych. Wigzaty sie one
ze wzrostem predkos$ci ruchu na coraz
lepszych drogach i wynikajagcym stad
wiekszym zainteresowaniem konstrukto-
row czynnikami aerodynamicznymi. Juz
wczesniejsze doswiadczenia praktyczne
wykazywaly, iz przy zastosowaniu nape-
déw o tej samej mocy znacznie cigzsze
zamknigte limuzyny osiggaty wieksze
predkosci maksymalne, niz odkryte ,wy-
Scigdwki”, zwtaszcza te z wysoko umiesz-
czonymi fotelami. Gdy prawidtowo$¢ te
potwierdzity teoretyczne osiggniecia aero-
dynamiki, rozwijanej gtéwnie dla potrzeb
lotnictwa, rozpoczeta sie trwajaca przez lat
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STOSOWANIU TANSZYCH MATERIALOW
POSZYCIA NADWOZIA (U DOLU ENERDOWSKI
POPRZEDNIK TRABANTA, CZYLI WINIDURO-
WO-BAWELNIANY MODEL P70)

dwadziescia (z wojenng przerwg) rywali-
zacja projektantéw nadwozi o maksymal-
ne ich upodobnienie do idealnego ksztattu
kropli. Odbywato sie to nawet kosztem wy-
gody i bezpieczenstwa jazdy, wiec musiafo
sie zakonczy¢ powrotem do rozwigzan roz-
sadnie kompromisowych.

Mimo tych wszystkich wspdlnych cech
konstrukcyjnych  poszczegdine
samochodéw osobowych zawsze rozni-
ty sie wyraznie miedzy sobg i podlegaty
wielokierunkowym ewolucjom. Zawsze
tez zalezato to gtéwnie od zréznicowanych
i zmiennych oczekiwahn uzytkownikow,
ktore producenci i konstruktorzy starali sie
spetniac lub nawet uprzedzac.

W poczatkowym okresie rodzaje ofe-
rowanych nadwozi samochodowych byty
niemal identyczne jak w przypadku tra-
dycyjnych pojazdéw zaprzegowych, czyli
zréznicowane odpowiednio do éwczesnej
struktury spofeczno-ekonomicznej. Pro-
dukty przeznaczone dla najbogatszych
dzielity sie na tzw. sportowe, przeznaczo-

modele

ne w zasadzie do zabawy, i luksusowe,
zapewniajgce maksymalnie wygodne wa-
runki podrézowania. Komfort zarezerwo-
wany byt jednak tylko dla wtasciciela lub
dysponenta pojazdu, a kierowca, zwany
wtedy szoferem, miat, jak wczesniej woz-
nica, swoje miejsce pracy na zewnatrz
zamknietej, oszklonej i wyposazonej
w miekkie kanapy kabiny pasazerskiej.

Klientom $redniozamoznym, uzywa-
jagcym pojazdu do wykonywanej pracy,
a wiec lekarzom, weterynarzom, geode-
tom itp., proponowano modele uniwer-
salne, wyposazone skromnie, w ktérych
ochrone przed niesprzyjajacymi czynnika-
mi klimatycznymi stanowita jedynie przed-
nia szyba i rozktadany brezentowy dach.
Potem, w latach miedzywojennych, wraz
z postepujaca demokratyzacjg obyczajéw
i wzrostem zamoznosci klas pracujacych,
a niezaleznie od stref klimatycznych, za-
czety dominowa¢ nadwozia zamkniete,
zapewniajgce jednakowe warunki jazdy
dla wszystkich podrézujacych. Modele
tansze od drozszych réznity sie juz tylko
wielkoscig oraz standardem wyposaze-
nia, i tak juz pozostato. Jednak i pod tym
wzgledem historia motoryzacji odnotowata
dwa przeciwstawne trendy skrajne, wykra-
czajace poza optymalne reguty ergonomii.

Pierwszy z nich to amerykanska kon-
cepcja ,krazownikéw szos”, czyli nadmier-
nie przestronnych limuzyn, wykazujacych
niezaprzeczalne zalety podczas transkonty-
nentalnych, autostradowych podrdzy, lecz
zupetnie anachronicznych w dobie maksy-
malnego natezenia ruchu w aglomeracjach
miejskich, powszechnej oszczednosci pali-
wa i walki z emisjg spalin.

Drugim byta rozpowszechniona w od-
budowujgcej sie z wojennych zniszczen Eu-
ropie klasa tzw. minisamochodéw. Pojawito
sie wowczas wiele tego rodzaju konstrukcji
0 bardzo przystepnych cenach, lecz niskiegj
wartosci uzytkowej. Umozliwiaty one bo-
wiem pomieszczenie maksymalnej liczby
podroznych w minimalnej przestrzeni,
kosztem wygody i bezpieczenstwa jazdy.
Tu réwniez konieczny stat sie pewien ,krok
wstecz” na rozwojowej drodze, aktualna
natomiast jest wcigz tendencja do zmniej-
szania zewnetrznych gabarytéw nadwozi,
poniewaz samochéd XXI wieku musi by¢
wygodny nie tylko w czasie jazdy, lecz takze
w trakcie parkowania. Can.
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FOT. KYB
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Elementy montazowe i ochronne KYB

Japonski koncern KYB jest najwiekszym
Swiatowym  dostawcg amortyzatorow
przeznaczonych do pierwszego, fabrycz-
nego montazu pojazdéw (OE). Obecnie
na $wiecie co czwarty sposréd pojawiajg-
cych sie na rynku nowych samochodéw
wyposazony jest w amortyzatory marki
KYB. Nic nie stoi juz teraz na przeszko-
dzie, by stosowac je réwniez w niemal
wszystkich pozostatych markach, mo-
delach i wersjach podczas najblizszej
serwisowej wymiany. Za takim witasnie
wyborem przemawiata dotychczas mozli-
wo$¢ réwnoczesnej wymiany sprezyn za-
wieszenia na produkty z szerokiej gamy
KYB K-Flex, a ostatnio dodatkowym argu-
mentem stafa sie dostepno$¢ zestawow
montazowych KYB SMK i osfonowych
KYB PK.

tatwos¢ montazu
i bezpieczenstwo jazdy
Gama produktéw KYB SMK obejmowata
poczatkowo 152 referencje, ale ich licz-
be szybko zwiekszono do 362. Maja one
zastosowanie w ponad 450 modelach
pojazddéw, co oznacza optymalne zaspo-
kojenie potrzeb obecnie uzytkowanego
parku samochodowego. Jest to w sumie
szeroki asortyment czeéci pomocniczych,
lecz réwnocze$nie niezbednych przy na-
prawach zaréwno przedniego, jak i tylne-
g0 zawieszenia, uwzgledniajacy szczegol-
nie konstrukcyjng specyfike samochodéw
japonskich i koreanskich.

Za konieczno$cig przygotowania ta-
kiej specjalnej oferty dla samochodowych
warsztatow i serwiséw przemawia niemal

RADOSEAW PALKA

GENERAL MANAGER KYB EUROPE REPRESENTATIVE OFFICE,
CZECH REPUBLIC, ESTONIA, LATVIA, LITHUANIA, POLAND, SLOVAKIA

UZUPEENIENIE TYMI PRODUKTAMI DOTYCHCZA-
SOWE] OFERTY SAMOCHODOWYCH AMORTYZA- SUSPENSION
TOROW I SPREZYN SPRAWILO, IZ KYB EUROPE
DOSTARCZA DZIS WSZYSTKIE CZESCI POTRZEBNE
DO KOMPLEKSOWYCH NAPRAW ZAWIESZEN

powszechny dotychczas brak komplek-
sowego traktowania napraw zawieszen.
Stwierdzenie podczas badan ich niezado-
walajgcego stanu technicznego powoduje
najczesciej wymiane samych amortyzato-
réw, znacznie rzadziej dokonuje sie przy
tej okazji kontroli i ewentualnej wymiany
sprezyn, a o innych elementach z reguty
zapomina, taczac nowy amortyzator ze sta-
rymi mocowaniami, cho¢ bywa to trudne.

Tymczasem sg to akurat czesci silnie
obcigzone podczas normalnej pracy i naj-
bardziej narazone na uszkodzenia mecha-
niczne, wiec zwykle nie nadajg sie do po-
nownego wykorzystania. Jesli zlekcewazy
sie te okolicznos¢, ,naprawiony” uktad,
a zwtaszcza wmontowany do niego nowy
amortyzator, nie mogg pracowac prawi-
dfowo. Luzy lub wrecz brak elastycznych
facznikbw w zamocowaniach stajg sie
przyczyng drgan i udarowych przecigzen,
negatywnie wptywajacych na trwafos¢ in-
nych elementéw zawieszenia.

/byt luzne badz dziatajgce z nad-
miernym oporem gorne tozyska kolumny
McPhersona uniemozliwiajg precyzyjne,
a wiec i bezpieczne kierowanie pojazdem
(jest to przeciez jedna z dwu gféwnych
czesci fozyskowania zwrotnicy), a moga
by¢ takze przyczyng awarii amortyzatora,
polegajacej na skrzywieniu lub jednostron-
nym zuzyciu jego tfoczyska.

Ochrona przed erozjq i korozja

Zestawy montazowe KYB SMK zastoso-
wane podczas naprawy zawieszenia dajg
wiec efekt natychmiastowy i w petni za-
uwazalny dla klienta, ktéry moze mie¢

S
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bardziej niz skromng wiedze technicz-
ng, ale bez trudu dostrzega, iz na sku-
tek eliminacji ucigzliwych stukéw i drgan
w podwoziu samochdd znéw jedzie jak
nowy. Zadaniem zestawéw ochronnych
KYB PK jest z kolei utrwalenie tych ko-
rzystnych zmian.

Sa to bowiem oryginalne zestawy oston
chronigcych powierzchnie oraz uszczel-
nienie ttoczyska amortyzatora przed
uszkodzeniami spowodowanymi zanie-
czyszczeniami i wilgocig. Usytuowanie
tego tloczyska w pojezdzie sprawia, iz
jest ono nieustannie narazone na dziata-
nie czynnikdw zewnetrznych, a zwfaszcza
wody i drobnych czastek mineralnych,
wyrzucanych z duzg energig spod kot po-
jazdu. W tych warunkach precyzyjne me-
talowe gfadzie ulegajg przyspieszonemu
zuzyciu, czyli mechanicznej erozji i che-
micznej korozji.

Ostony te nalezy wymienia¢ na nowe
przy kazdej wymianie amortyzatoréw,
a takze w przypadku stwierdzenia jakich-
kolwiek ich uszkodzen. Zestawy ochronne
KYB PK bardzo to zadanie ufatwiajg, po-
niewaz sg zaprojektowane specjalnie do
konkretnych zastosowan, zostaty wykona-
ne z materiatéw o wysokiej jakosci i, co
réwniez wazne, sg fatwe w montazu. B
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