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Uktady przeniesienia napedu (cz. 1X)

Waty napedowe I potosie

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA SP. Z O.0.

ANDRZE] KOWALEWSKI

DZIEKI ELASTYCZNYM ZAWIESZENIOM NAPEDZANE
KOLA SAMOCHODU PRZEMIESZCZAJA SIE WZGLE-
DEM INNYCH CZE§CI JEGO UKEADU NAPEDOWE-
GO, CZEMU ODPOWIADAC MUSI KONSTRUKCJA
KINEMATYCZNEGO SPRZEZENIA TYCH ELEMENTOW

Przy klasycznym rozmieszczeniu zespofow

Gdy sprezyste czedci zawieszenia ugi-

uktadu napedowego w pojezdzie moment
obrotowy przekazywany jest ze skrzyni bie-
gow, przymocowanej do konstrukcji no$nej
pojazdu, na przektadnie gtéwna, osadzong
wraz z mechanizmem réznicowym i tozy-
skami napedzanych két w sztywnej obu-
dowie, zwanej mostem napedowym. Stuzy
do tego element posredni w postaci watu
napedowego, pofgczonego przegubowo
z wafem wyjsciowym skrzyni biegdw i wa-
tem zebnika przektadni gtéwnej.
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naja sie na skutek przejezdzania két na-
pedzanych przez nieréwnosci drogi lub
z powodu réznych obcigzen pojazdu,
zmieniajg sie katy tworzone przez geo-
metryczne osie wszystkich tych trzech
sprzezonych waftéw, a zmiany te umoz-
liwia konstrukcja przegubdw. W trakcie
wzajemnych przemieszczen zmienia sie
takze odlegto$¢ pomiedzy skrzynig biegdw
a przekfadnig gtéwna, wiec jeden z prze-
gubdw musi by¢ osadzony na sztywnej
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3-CZESCIOWY CIAG WALOW W KLASYCZNYM UKLADZIE NAPEDOWYM
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czesci watu napedowego przesuwnie, za
pomocg potgczenia wielowypustowego.
Dla zapewnienia stabilnosci pracy takiego
systemu przeniesienia napedu przy wigk-
szych predkosciach obrotowych stosuje
sie zamiast jednego watu napedowego
dwa lub trzy, potgczone wzdtuznie i pod-
parte w miejscach potaczen dodatkowym
fozyskowaniem.

W samochodach, w ktérych skrzynia
biegéw zblokowana jest z przektadnig
gtébwna, naped na oba kota przekazywany
jest z mechanizmu rdéznicowego bliznia-
czymi watami napedowymi, nazywanymi
pofosiami. Kazda pdtos w takim uktadzie
wyposazona jest w przeguby i element
przesuwny, kompensujacy zmiany geo-
metryczne powodowane wzajemnym prze-
mieszczaniem sie zespofu napedowego
i két napedzanych. W starszych konstruk-
cjach pojazdéw spotykato sie péfosie bez
elementu przesuwnego i z jednym tylko
przegubem w ich potaczeniu z mechani-
zmem réznicowym. Rozwigzanie takie,
cho¢ tansze i prostsze, uniemozliwiato
jednak prawidtowg wspdtprace bieznika
opony z nawierzchnig drogi, poniewaz
w trakcie jazdy ustawicznie zmieniaf sie
rozstaw kot i kat ich pochylenia.

Budowa i dziatanie przegubéw

Najstarszg tego rodzaju konstrukcjg jest
przegub krzyzakowy, zwany réwniez prze-
gubem Kardana, stosowany najczesciegj
we wzdtuznych watach napedowych,
a w starszych konstrukcjach péfosi — tylko
na ich koncach wewnetrznych, od strony
mechanizmu  réznicowego.
umozliwiajgcym zmiany katowego usta-
wienia potaczonych watéw jest w nim
sztywny, poprzecznie do nich ustawiony
krzyzak. Konce jego przeciwlegtych ra-
mion tozyskowane sg $lizgowo lub (cze-
$ciej) tocznie w widetkach osadzonych na
taczonych watach. Ze wzgledéw montazo-
wych zwykle jedne widetki faczy sie trwa-
le z pozostata czeScig pierwszego watu,

Elementem

FOT. ATLANTIC Z CAR, DIYTRADE, ARCHIWUM

FOT. PELICAN PARTS, ARCHIWUM

a drugie — z drugim wafem za pomocg
kotnierza lub przesuwnego wielowypustu.

Wada przegubdéw krzyzakowych jest
cyklicznie zmienna warto$¢ przenoszone-
g0 przez nie momentu obrotowego (dajaca
sie czesciowo zniwelowaé dzieki zastoso-
waniu na jednym wale pary identycznych
przegubdw), a takze stosunkowo niewielki
dopuszczalny kat wzajemnego odchylenia
faczonych nimi watéw. Z tych powoddéw nie
nadajg sie one do przekazywania napedu
z zewnetrznych koncow potosi na skretne czop
kota kierowane. Do tego celu stosowane
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tuleja gumowa obudowa zewnetrzna

sg wynalezione znacznie pozniej przeguby
synchroniczne, ktérych konstrukcja moze
umozliwia¢ tylko przekazywanie momentu
obrotowego, albo tez réwnoczes$nie wspo-
mniang juz kompensacje wzdfuzng watu
lub pdtosi. W obu tych odmianach spotyka
sie rdézne rozwigzania, umozliwiajgce zmia-
ny katowej wspodtpracy watdw.

W przegubie kulowym bez kompen-
sacji wzdtuznej elementem przenosza-
cym sity sg kule dajace sie przetaczac
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w poprzecznych, rowkowych biezniach,
uformowanych w wewnetrznej piascie
i zewnetrznej obudowie. Maksymalny kat
wzajemnego odchylenia osi obrotu wynosi

LOZYSKO POSREDNIE NA POLACZENIU
ODCINKOW WALOW. U GORY: WIDOK,
Z LEWE]J: PRZEKRO)]

w takiej konstrukcji od 22 do 50°. Pomie-
dzy piastg a obudowg zewnetrzng umiesz-
czony jest koszyk stuzacy do odpowied-
niego prowadzenia kulek w biezniach.
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