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BUDOWA PRZEGUBU ROWNOBIEZNEGO

Wzdtuzny ksztatt biezni moze by¢ tukowy
lub eliptyczny.

Zdolnosciag  kompensacji  wzdfuznej
w zakresie do 55 mm odznaczaja sie prze-
guby z biezniami prostymi, wystepujace
w wersji dwuramiennej z tzw. kamieniami
i tréjramiennej — z tocznie tozyskowanymi
rolkami. Obie stosowane sg na wewnetrz-
nych koncach pétosi.

Wersje dwuramienng tworzy umiesz-
czony na konhcu poétosi poprzeczny swo-
rzen o okraglym przekroju. Jego konce
wspotpracujg $lizgowo z centralnymi
otworami kwadratowych elementéw, zwa-
nych kamieniami, co pozwala na zmia-
ny kata pomiedzy przegubowo pofgczo-
nymi wafami. Kamienie z kolei majag
mozliwo$¢ wzdfuznego przesuwania sie
w szczelinowych prowadnicach obudowy
przegubu, co stanowi funkcje kompensa-
cji dtugosci poétosi. Wersja tréjramienna,
nazywana przegubem garnkowym, dziata
podobnie, z tg jednak rdéznica, ze obu-
dowa ma trzy szczelinowe prowadnice,
rozmieszczone co 120°, a zamiast kwa-
dratowych kamieni wspétpracujg z nimi
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przesuwnie trzy tocznie fozyskowane rol-
ki. Spotyka sie takze, cho¢ raczej rzadko,
konstrukcje dwuramienne z tocznie tozy-
skowanymi rolkami.

W specjalnych konstrukcjach watow
napedowych, pracujacych z predkoscia-
mi rzedu 9000 obr./min., stosowane sg
tzw. przeguby szybkobiezne z kompen-
sacjg wzdtuzng o maksymalnym kacie
odchylenia ponizej 10°. Zapewniajg one
petng synchroniczno$¢ przenoszenia na-
pedu, czyli bardzo niski poziom drgan
wtasnych. Podobne zastosowania majg
przeguby elastyczne, w ktérych do prze-
noszenia sit pomiedzy synchronicznie ob-
racajacymi sie czeéciami sfuzg elementy
wykonane z gumy zbrojonej kordem ny-
lonowym. Przeguby gumowe umozliwiajg
przenoszenie momentu obrotowego przy
kacie do 8°, ale odznaczaja sie korzystng
wiasciwoscig ttumienia drgan i skoko-
wych zmian warto$ci przenoszonego mo-
mentu, a takze (w niewielkim zakresie)
zdolnos$cig kompensacji bez stosowania
przesuwnych pofaczen  wielowypusto-
wych.
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Pétosie bez przegubow

Konstrukcja poétosi uzalezniona jest od

ich usytuowania w ukfadzie przeniesienia

napedu. Nie wymaga wiec stosowania
jakichkolwiek przegubdw pdéfos faczaca
elementy o stabilnym wzajemnym poto-
zeniu. Tak jest w przypadku pétosi pra-
cujgcych wewnatrz sztywnych mostow
napedowych, a takze tzw. potosi krétkich,
umieszczonych wewngtrz piast napedza-
nych kof.

Oba te rodzaje pdtosi mogg funkcjono-
wac jako:

> obcigzone, czyli petnigce rownoczesnie
funkcje zamocowania kofa (péto$ prze-
nosi zarébwno moment obrotowy, jak
i wszelkie obcigzenia statyczne lub
dynamiczne);

» odcigzone, czyli stuzace wyfacznie do
obracania kota o niezaleznie tozysko-
wanej piascie;

» potodcigzone, czyli przekazujace mo-
ment obrotowy i przenoszace cze$¢ ob-
cigzen kota wespdt z jego dodatkowym
fozyskowaniem w wahaczu, moscie na-
pedowym lub zwrotnicy. |

FOT. TRICO DRIVESHAFT COMPANY, ARCHIWUM

SKUTECZNOSC 1ZOLAC)JI

GG Profits

Jedli tego rodzaju twierdzenia je-
dynie bfednie objasniajg rzeczywi-
stos¢, ktora i tak rzadzi sie swymi
obiektywnymi zasadami, mozna je
uznac najwyzej za Smieszne. Szko-
dliwe staja sie dopiero wtedy, gdy
ktos nimi wprowadzony w bifad
dokonuje niekorzystnych dla siebie
zakupoéw. Bywa jednak, ze moga
mie¢ konsekwencje nawet grozne,
gdy dotycza na przyktad elektro-
techniki.

W samochodowych uktadach
zaptonowych wystepujg napiecia
rzedu co najmniej kilkunastu tysie-
cy woltow, wiec bezpieczenstwo
oséb zajmujacych sie ich serwiso-
waniem zalezy nie tylko od stoso-
wania prawidtowych procedur, lecz
takze od wiedzy na temat rzeczywi-
stych wtasciwosci elementéw pet-
nigcych funkcje izolacyjne. Nalezg
do nich zewnetrzne powtoki prze-
wodow wysokiego napiecia. Tu nie
ma juz miejsca na marketingowa
gre pozoréw; konieczne sg Sciste
informacje.

Tymczasem zdarzajq sie dystry-
butorzy przewodéw zaptonowych
sugerujacy z cala powaga, ze ozna-
czenia tych produktow wedtug
normy 1SO 3808 (A, B, C, D, E, F)
odpowiadaja klasom ich jakosci, ro-
snacej z kolejnymi literami alfabetu.
Stowo ,,jako$¢” brzmi tutaj dumnie,
cho¢ znaczenie ma dosy¢ mgliste.
Czy dotyczy odpowiedniej oporno-
sci rdzenia, wiasciwosci przeciwza-
ktéceniowych czy skutecznosci izo-
lacji? Logicznie rzecz biorac, mozna
by domniemywaé, iz wszystkich
tych cech réwnoczesnie. W istocie
jednak nie chodzi tu o nic innego,
tylko o odpornos¢ termiczng tejze
izolacji, o sprawe zdecydowanie
drugorzedna. Bywaja  przeciez
przewody o stabych parametrach
elektrycznych i uzytkowych, lecz
bardzo odporne na wysokie tempe-
ratury, jak tez odwrotnie.

Matgorzata Kluch

Marketing manager

W marketingowej argumentacji podkre-
Slajacej zalety konkretnych produktow
pojawiajq sie opinie nie catkiem racjonal-
ne, a czasem wrecz techniczne przesady
sprzeczne z prawami fizyki i chemii.

Po co wiec takie dezorientuja-
ce sugestie? Ot6z odpornos¢ ter-
miczng klasy E lub F majg niektore
rodzaje przewodéw w izolacjach
silikonowych. Przy fatszywym za-
fozeniu, iz przewody tych klas sg
najlepsze w ogole, mozna stad
wyciggna¢ wniosek kolejny: naj-
wyzszg jakoscia odznaczajg sie
przewody zaptonowe izolowane
silikonem. Nie jest to zgodne ani
z elementarnymi zasadami logiki,
ani z obiektywna prawda, ale stwa-
rza wrazenie solidnej argumentacji
naukowej.

Obiektywnie  rzecz  biorac,
silikon jako materiat izolacyjny
w omawianym tu zastosowaniu ma
wiecej wad niz zalet. To prawda, ze
niektére (bo nie wszystkie) jego
odmiany majg bardzo dobrg od-
porno$¢ na wysokie temperatury,
jednak poréwnywalng zapewniaja
izolacje z nowoczesnych termo-
plastéw. W obu wypadkach jest to
odpornos¢ znacznie przekraczajaca
rzeczywiste potrzeby, poniewaz do-
brze zaprojektowane przewody nie
dziatajg podczas pracy jak grzafki,
a temperatura zewnetrznych czesci
wspdtczesnego silnika nie siega na-
wet stu stopni.

Izolacje elastomerowe cechuje
lepsza wytrzymatos¢ mechaniczna,
wiec w przeciwienstwie do siliko-
nowych nie wymagaja one zbroje-
nia siatka z widékna szklanego lub
nylonu ani prowadzenia w specjal-
nych listwach ochronnych.

Elektryczna skuteczno$¢ izola-
cji zalezy zaréwno od opornosci
wiasciwej samego materiatu (ela-
stomery daja tu szersze mozliwosci
wyboru), jak i od grubosci izola-
cyjnej warstwy. Prawidtowy dobor
tych parametréw pozwala spetnia¢
wymagania producentéw samo-
chodoéw, stosujac grubsze prze-
wody 7-milimetrowe albo ciensze
5-milimetrowe.
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