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Dobor kofa

W zgodzie z geometria (cz.)

ZENON MA]KUT
WIMAD SPOLKA JAWNA

WIAC OSIAGI...

Przewaznie jednak efekt jest odwrotny,
a zfudzenie, iz auto lepiej ,trzyma sie”
drogi, tylko prowokuje kierowce do nad-
miernie ryzykownej jazdy. Praw fizyki

Parametry geometrii kota
kierowanego:

a — kat pochylenia kota
b — promien zataczania
¢ — kat pochylenia sworznia
zwrotnicy

CECHY GEOMETRYCZNE ISTOTNE PRZY TUNINGOWE])
WYMIANIE KOLA KIEROWANEGO: KONKRETNE ZA-
WIESZENIE (LANCIA) O ZEROWYM KACIE PK

ORAZ SCHEMAT OGOLNY (U GORY Z PRAWE]J)
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PIERWSZYM KROKIEM W INDYWIDUALIZAC]I
WYGLADU SERYJNEGO SAMOCHODU JEST ZWY-
KLE WYMIANA FELG NA BARDZIE] ,RASOWE’,
WIEKSZE I SZERSZE, WYKONANE ZE STOPOW
LEKKICH. MAJA TEZ ONE PODOBNO POPRA-

oszukac sie nie da. Kofo o0 znacznie zwigk-
szonej catkowitej Srednicy nie miesci sie
prawidtowo we wnece btotnika, zwtaszcza
przy skrajnym pofozeniu zwrotnicy. Nie
pozwala tez na korzystanie z tancuchow
przeciw$niegowych. Na predko$¢ maksy-
malng nie ma jednoznacznie pozytywne-
go wptywu. Wyraznie natomiast pogarsza
przyspieszenia, czyli dynamike jazdy.
Fafszuje tez wskazania licznika przebiegu
i predkosciomierza, co moze powodowac
przykre niespodzianki w kontaktach z ra-
darami. Dlatego nikt rozsadny za duzych
kot nie montuje, a jesli zwieksza $rednice
obreczy, to tylko przy odpowiednim obni-
zeniu profilu opony, aby uzyska¢ obwod
bieznika identyczny z nominalnym.
Panuje jednak powszechne, cho¢
btedne przeswiadczenie,
opony i felgi ograniczona jest wytacz-
nie wewnetrzng przestrzenig btotnikow,
a przy stylizacjach ,sportowych” lub ,te-
renowych” moze nawet poza te przestrzen
wykraczac¢. Po dokonaniu takiej przerdbki
auto zwykle prowadzi sie gorzej, reagujac
samoczynnymi zmianami toru ruchu na

iz szerokos¢

wszelkie koleiny i poprzeczne nieréwnosci
nawierzchni. tozyska kot, sworznie zwrot-
nic, przeguby zawieszen i ukfadu kierow-
niczego zuzywajg Sie w przyspieszonym
tempie.

Powodem tych wszystkich niekorzyst-
nych zjawisk jest zmiana oryginalnej geo-
metrii uktadu jezdnego, dobranej precyzyj-

nie przez konstruktoréw pojazdu. Wydaje
sie to mato prawdopodobne w sytuaciji,
gdy zabieg tuningowy polega tylko na wy-
mianie kot bez zadnej ingerencji w inne
podzespoty podwozia, a jednak...

Geometria kota kierowanego

Cierna wspdtpraca opony z nawierzchnig
drogi polega na przenoszeniu poziomych
sit napedu, hamowania i zmian toru jaz-
dy. Bieznik powinien w tym uczestniczy¢
catg swa szerokoscig. Wydaje sie, iz ten
warunek jest spetniony woéwczas, gdy
kota obracajg sie réwnolegle do pionowej
wzdfuznej pfaszczyzny symetrii pojazdu.
W praktyce jednak powierzchnia jezdni
nie jest na ogdt ptaska, a opony i zawie-
szenia ulegaja rozmaitym odksztatceniom,
co skutkuje asymetrycznym przyleganiem
bieznika do podfoza.

Zjawisku temu przeciwdziata sie przez
odpowiedni dobdr pochylenia kota (PK),
czyli konstrukcyjne ustawienie Srodkowej
ptaszczyzny jego obrotu (dzielgcej bieznik
na dwa pierécienie o jednakowej szero-
kosci) pod okreslonym katem wzgledem
pionu (przy doktadnie poziomej pozyciji
pojazdu). Kat ten moze przybiera¢ war-
tosci dodatnie (gdy goérna cze$¢ kofa jest
w poréwnaniu z dolng bardziej wysunieta
na zewnatrz pojazdu), ujemne (przy wysu-
nieciu odwrotnym) oraz warto$¢ zerowa.

Koto kierowane musi wykonywac tez
ruchy wahliwe wokdt osi swej zwrotni-
cy, ktéra ze wzgledéw konstrukcyjnych
nie moze przebiega¢ we wspomnianej
juz $rodkowej ptaszczyznie obrotu. Dla-
tego ustawia sie jg pod okreslonym ka-
tem wzgledem pionu. Kat ten mierzy sie
w pionowej ptaszczyznie prostopadtej do
wzdtuznej linii $rodkowej pojazdu i na-
zywa pochyleniem osi zwrotnicy (POZ),
przyjmujacym zawsze wartosci dodatnie.

Od katow PK i POZ zalezy wielko$¢
geometryczna, zwana promieniem zata-
czania (R). Jest to mierzony w milimetrach
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odcinek, faczacy $rodek styku kofa z pfa-
ska, poziomg nawierzchnig od punktu jej
przeciecia przez o$ zwrotnicy. Przy réznym
wzajemnym usytuowaniu tych punktéw
promien zataczania przybiera warto$¢ do-
datnig ($rodek styku dalej od wzdtuznej li-
nii $rodkowej pojazdu), ujemng (odwrotna
kolejno$¢ punktéw) lub zerowa (punkty sie
pokrywaja).

Promien zataczania wptywa bezpo-
Srednio na dfugos$¢ ramienia poziomych
sit wzdtuznych, dziatajgcych na styku
kota z nawierzchnig. Tym samym, kazda
jego zmiana wptywa na prace uktadu kie-
rowniczego, czyli na zachowanie sie sa-
mochodu na drodze. Im wieksze stajg sie
wartosci dodatnie R, tym fatwiej tor ruchu
zaktécany bedzie po zderzeniu z nierow-
noscig drogi jednego z pary kierowanych
két, podczas podmuchéw bocznego wia-
tru lub zmian poprzecznego pochylenia
jezdni. Przy ujemnych warto$ciach R po-
jawia sie i ro$nie wraz z nimi tendencja
do samoczynnej korekty skutkéw tych
niekorzystnych zjawisk. Sity symetryczne
(np. napedu lub hamowania) sg w obu
wypadkach proporcjonalne do dtugo-
$ci R, a wiec jej zwiekszenie powoduje
wzrost obcigzenia elementdéw ukfadu kie-
rowniczego.

Inne koto, inna geometria
Wartosci POZ i R sg w samochodach prze-
waznie ustalane fabrycznie i jakakolwiek

serwisowa ich regulacja nie jest mozliwa.
Ich samoczynne zmiany moze spowodo-
wac tylko zamontowanie két o niestandar-
dowych wymiarach. Wieksza szeroko$¢
opony i felgi nie zmienia geometrii kiero-
wanego kofa jedynie wtedy, gdy $rodek
styku bieznika z nawierzchnig zachowuje
swe oryginalne potozenie. W przeciw-
nym wypadku pojawia sie inny promien
zataczania i wszystkie wczes$niej opisane
tego konsekwencje, z ktorych najbardziej
ucigzliwe w praktyce jest przejscie z za-
kresu warto$ci ujemnych do dodatnich lub
odwrotnie.

Dlatego nie przypadkiem producenci
akcesoryjnych felg okreslajg wsrdd réz-
nych ich parametréow technicznych, istot-
nych z punktu widzenia mozliwych zasto-
sowan, takze podawang w milimetrach
tzw. gteboko$¢ odsadzenia,
rowniez offsetem lub wartoscig ET. Jest
to odlegfo$¢ pomiedzy wspominang juz

nazywang

ptaszczyzng $rodkowg kota a powierzch-
nig styku jego felgi z piasta.

koniecznie ten  parametr
uwzglednia¢ przy planowanym zastgpie-

Nalezy

niu kot oryginalnych jakimikolwiek inny-
mi. Najlepiej, gdy w starej i nowej feldze
pozostaje on identyczny. Jesli okazuje sie
to niemozliwe, odpowiedniej zmiany wy-
magajq tez inne ustawienia geometrii pod-
wozia, na przykfad w zakresie zbieznosci
potdwkowej i kata PK, co wymaga juz pro-
fesjonalnych obliczen i badan.
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INNE WIELKO-
SCI ODSADZE-
NIA ET MOGA
ZMIENIC PRO-
MIEN ZATACZA-
NIA NAWET

Z UJEMNEGO
LUB ZEROWEGO
NA DODATNI
ALBO
ODWROTNIE
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WIZUALIZACJA POMIARU RAMIENIA SIt

WZDLUZNYCH NA MONITORZE URZADZENIA

KONTROLNEGO

Rzeczywistg dtugo$¢ ramienia sit
wzdtuznych, zalezng od warto$ci promie-
nia zataczania, mozna wyznaczy¢, sto-
sujgc zaawansowane procedury pomiaru
geometrii, podczas ktérych jest ona obli-
czana automatycznie przy pomiarze katoéw
POZ i WOZ (wyprzedzenie osi zwrotnicy).
Opis takich do$wiadczen i pomiaréw znaj-
dzie sie w nastepnej czesci tego artykutu.
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Zmief tozyska po obu stronach!

Zmief po obu
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FAG Wheel Pro - wtasciwe rozwiazanie!

Szukasz profesjonalnego zestawu do wymiany tozysk k6t?
FAG oferuje Wam w jednym opakowaniu kompletny zestaw wszystkich potrzebnych elementéw
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marek samochodéw.

£

Zestawy tozysk FAG Wheel Pro g uja 100%

keji Twojego kli

Telefon: (022) 878 3165

Fax: (022) 878 3164

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.com
www.luk-as.pl

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2011



