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DZIALANIE NA KONKRETNE ELEMENTY SAMONOSNEGO NADWOZIA PODCZAS JEGO ZGINANIA (Z LEWE]) I SKRECANIA
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bedace pochodng bezwtadnosci poszcze-
gblnych elementéw. Majg one podobne
kierunki, zwroty i punkty przytozenia jak
sity statyczne, a wieksze niekiedy war-
tosci. Dlatego problem ich réwnowaze-
nia rozwigzuje sie poprzez odpowiednie
zwiekszenie tzw. wspodtczynnika bezpie-
czenstwa, wprowadzanego do obliczen
statycznych, czyli przyjmowanie paro-
krotnie zwiekszone] wartosci sit i reakcji
wywotywanych przez rzeczywistg mase
pojazdu i jego maksymalnego tadunku.
Wspotczynnika tego, odnoszacego sie
jedynie do wytrzymatosci szkieletu na
obcigzenia dynamiczne, nie nalezy my-
lic z bezpieczenstwem konstrukcji sa-
mochodowych podczas ich
udziatu w kolizjach drogowych. Wymogi

nadwozi

techniczno-prawne obowigzujgce w tym
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podtuznice i progi wewnetrzne

zakresie nakfadajg bowiem na konstruk-
torow samochoddéw kolejne, catkiem
odrebne obowigzki. Zgodnie z nimi prze-
dziat pasazerski musi chroni¢ podrozu-
jacych, zapewniajgc im tzw. przestrzeh
przezycia podczas czotowych, tylnych,
skosnych i bocznych zderzen z innymi
pojazdami lub twardymi przeszkodami,
jak réwniez w trakcie wielokrotnego da-
chowania. W zwigzku z tym elementy
konstrukcji no$nej przenoszace normal-
nie tylko obcigzenia wzdtuzne muszg sie
odznacza¢ dodatkowg wytrzymatoscig
na zginanie pod wptywem sit poprzecz-
nych. Uzyskuje sie jg zarébwno metoda
wprowadzania dodatkowych usztywnien
i wzmocnien konstrukcyjnych, jak i dzie-
ki stosowaniu materiatéw o podwyzszo-
nej wytrzymatosci.

Wspétczesne

rozwigzania konstrukcyjne

Konstrukcje nosne wspéfczesnych samo-
chodéw osobowych majg forme skom-
plikowanych ukfadéw przestrzennych,
tworzonych przez sztywno potgczone bla-
szane wyttoczki. Najwiekszym i najsilnigj
obcigzonym elementem tej struktury jest
tzw. ptyta podtogowa, czyli wzmocniona
dodatkowymi zebrami wyttoczka skoru-
powa, stanowigca réwnocze$nie podtoge
przedziatu pasazerskiego i przestrzeni
bagazowej, a przewaznie tez przednie
i tylne nadkola z gérnymi mocowaniami
amortyzatoréw. Jej gféwne usztywnienia
wzdfuzne to: wewnetrzne progi boczne,
tunel Srodkowy, a takze belkowe lub bel-
kowo-blachownicowe podtuznice, stuzace
do mocowania silnika ze skrzynig biegéw
oraz przednich i tylnych zawieszen, z re-
guty tez zespolone z bocznymi $cianami
komory silnikowej i bagazowe;.

Role wzmocnieh poprzecznych petnig
przettoczenia lub przyspawane profile, usy-
tuowane w miejscach mocowania foteli,
jak réwniez na krancach komory bagazo-
wej i silnikowej. Pozostate drobne prze-
ttoczenia i profilowane naktadki stuzg do
lokalnego usztywniania wiekszych ptasz-
czyzn blaszanych.

Z ptyta podtogowg faczy sie klatka
przedziatu pasazerskiego, tworzona przez
ramy drzwiowe i okienne, przegrode czo-
towg i (ewentualnie) tylng oraz dach.

Istotng funkcje no$ng petnig tez ta-
czace sie z nadkolami poprzeczne Sciany
skrajne, nazywane odpowiednio pasem
przednim lub tylnym, jak réwniez zastrza-
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fowe wzmocnienia, umieszczane pomig-
dzy przednim stupkiem i przegrodg czoto-
wg a przednig podfuznica.

Koncepcja uzytkowa danego modelu
samochodu moze w znacznym stopniu
modyfikowa¢ ten klasyczny uktad, a tak-
ze i funkcje jego poszczegélnych czesci.
Na przyktad w nadwoziach pozbawionych
statego dachu znacznie wiekszg sztyw-
noscig muszg sie odznaczac progi, tunel
centralny i poprzeczne przegrody przedzia-
tfu pasazerskiego.

W lekkich pojazdach dostawczych sto-
sowane sg podobne rozwigzania konstruk-
cyjne jak w samochodach osobowych,
w terenowych natomiast i wiekszych do-
stawczych wystepujg niemal wytacznie
tradycyjne ramy wykonane ze sztywnych
profili belkowych.

Funkcje elementéw konstrukcyjnych
Statyczne i dynamiczne obcigzenia kon-
strukcji no$nej nadwozia mogg przenosi¢
w petni tylko elementy pofaczone metodg
spawania, zgrzewania, klejenia i nitowa-
nia. Nie majg natomiast tej wtasciwosci
czeéci mocowane $Srubami lub wkretami,
ragbkami blacharskimi, kotkami tapicerski-
mi, profilami gumowymi itp.

Wsréd elementéw pierwszej grupy, czy-
li tzw. konstrukcyjnych, nie zawsze cechg
pozadang jest ich maksymalna (przy da-
nej masie) sztywnos$¢ badz wytrzymatosc
na rozcigganie. Wspotczesne wymogi bez-
pieczenstwa biernego sprawiaja, iz usy-
tuowane poza segmentem pasazerskim
strefy narazone na uszkodzenie w trakcie
kolizji drogowych muszg sie tatwo od-
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stupek A

ksztatcac, aby w ten sposob absorbowac
jak najwiekszg cze$¢ energii zderzenia.
Dotyczy to takich elementéw struktury
nosnej, jak nadkola, pasy przednie i tyl-
ne, podtoga i $ciany boczne bagaznika,
podtuznice komory silnikowej i bagazowej
(takze woéwczas, gdy sg nimi fragmenty
tradycyjnej ramy).

Efekt zwiekszonej podatnosci na od-
ksztafcenia mozna osiagng¢ dzieki rézni-
cowaniu grubosci blachy, jej miejscowej
perforacji lub ptynnym zmianom przekroju
danego elementu. W nowoczesnych szkie-
letach nadwozi stuzy do tego celu techno-
logia zwana tailored blanks. Polega ona na
tworzeniu czesci o strukturze warstwowej,
ztozonej z kilku blach o zréznicowanej gru-
bosci, twardo$ci, wytrzymatosci i skfadzie
chemicznym.

Zewnetrze elementy osfonowe (np. po-
szycie btotnikéw, progéw i drzwi) nie
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stupek B prog

WZMACNIANIE POEACZENIA PODLUZNICY £OZA PRZED-
NIEGO Z PRZEGRODA CZOtOWA I SLUPKIEM A

uczestniczg dzi$ z reguty w strukturach
no$nych nadwozi, aby ich drobne od-
ksztatcenia nie przenosity sie na odpowie-
dzialne elementy szkieletu. Poza tym takie
rozwigzanie znacznie utatwia naprawy po-
wypadkowe prowadzone metodg wymiany
poszczegblnych wyttoczek. Cdn.

automechanika
innovationaward
WINNER

Pytaj o najnowsze
promocje TEXA!

TEXA Poland Sp. z o.0.
ul. Babinskiego, 4

30-393 Krakéw - POLAND
Phone: 0048-12-263 10 12
Fax 0048-12-263 29 85
www.texapoland.pl
info@texapoland.pl

Nowe Technologie TEXA 2011 roku
w DIAGNOSTYCE i KLIMATYZACJI

» Nowa linia stacji klimatyzacji KONFORT 700R obstugujaca czynniki:
R134a i jednoczesnie nowy od 2011r. czynnik R1234yf

- OBD MATRIX, pierwsze urzadzenie na $wiecie, ktdre jest w stanie
przeprowadzi¢ petng diagnostyke wszystkich systemoéw elektronicznych
podczas jazdy samochodu

+ NAVIGATOR TXT wysoko rozwiniety tester obstugujacy protokét PASS-THRU

Szczegoty u autoryzowanych dystrybutoréw oraz na stronie www.texapoland.pl
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