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KAT WYPRZEDZENIA SWORZNIA ZWROTNICY T
I ODPOWIADAJACA MU WIELKOSC LINIOWE] ny
ORAZ SPOSOB SAMOCZYNNEGO PROSTOWANIA KOL
PO WYKONANIU SKRETU

R

N kat pochylenia —

ZAKRESY MOZLIWYCH WARTOSCI KATA
POCHYLENIA KOtA

S 7 2

PARAMETRY GEOMETRII KOLA KIE-
ROWANEGO: A — KAT POCHYLENIA
KOLA, B — PROMIEN ZATACZANIA,
C — KAT POCHYLENIA SWORZNIA
ZWROTNICY

ZAWIESZENIE PRZEDNIE Z UJEMNYM PROMIE-
NIEM ZATACZANIA: 1. PIONOWA OS SYMETRII

KOLA, 2. GEOMETRYCZNA OS OBROTU ZWROT-
NICY, 3. ZWROTNICE, 4. KOLUMNY RESORUJACE
PELNIACE FUNKCJE ZWROTNIC, 5. WAHACZE
LUB RAMIONA STABILIZATORA

écig cafego nadwozia a rozstawem osi
ma znaczny wplyw na wtasnosci jezdne.
Im mniejsza cze$¢ tej dtugosci przypada
na przedni i tylny zwis, tym ruch staje sie
bardziej stabilny dzieki ograniczeniu ten-
dencji do przechytéw wzdfuznych i moz-
liwosci stosowania bardziej miekkich
zawieszen. Poza tym obcigzenie pojazdu
rozkfada sie wowczas bardziej rownomier-
nie na obie jego osie.

Za stosowaniem wzglednie mniejszego
rozstawu osi przemawia natomiast wzrost
zwrotnosci pojazdu, co powoduje uzyska-
nie mniejszego promienia skretu przy tym
samym kacie skretu két. Rozstawy osi sa-
mochoddw osobowych mieszczg sie zwy-
kle w granicach 2160-3040 mm.

Rozstaw kot (zwfaszcza w powigza-
niu z ogolng szerokoscig i usytuowaniem
$rodka ciezkosci pojazdu) ma wazne
znaczenie dla stabilnosci ruchu w trakcie
pokonywania zakretéw. Ogranicza tez po-
przeczne przechyty nadwozia powodowa-
ne innymi czynnikami. Dlatego powinien
by¢ jak najwiekszy. W przypadku samo-
choddw osobowych zawiera sie on zwykle
w granicach od 1210 do 1600 mm.
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Przy zawieszeniach niezaleznych roz-
staw kot nie jest wielko$cig statg, gdyz
zZmienia sie wraz ze stopniem ugiecia
sprezyn, czemu towarzyszy niekorzystne
zjawisko bocznego znoszenia opon i wy-
wofane przez nie (zwtaszcza w przypad-
ku opon niskoprofilowych) sity boczne,
znacznie zwiekszajgce opér toczenia oraz
utrudniajgce utrzymywanie prostoliniowe-
go kierunku jazdy.

Podobnie zmienny w przypadku wiek-
szosci konstrukeji zawieszen niezaleznych
jest kat pochylenia kota, uzalezniony od
jego chwilowych obcigzen. Niewielkie
dodatnie pochylenie kot zapewnia ich
prostopadfe ustawienie do wypukfej po-
wierzchni jezdni, co wptywa korzystnie na
ich przyczepnosc¢, opory toczenia i rowno-
miernos¢ zuzycia bieznikéw opon. Jednak
podczas szybkiego pokonywania zakretow
wskazane sg ujemne wartosci katow po-
chylenia kot, poniewaz pochylajg sie one
woéwczas wraz z nadwoziem, co powo-
duje nadmierny wzrost warto$ci kata do-
datniego (wzgledem powierzchni jezdni),
czyli zmniejszenie odpornosci na boczne
znoszenie. Dlatego zawieszenia sg kon-

struowane w taki sposob, aby przy skoku
dobicia kota uzyskiwaty ujemny kat po-
chylenia, a przy skoku odbicia — dodatni.

Poza wartoscig nominalng kata po-
chylenia kofa (odnoszong zawsze do
konkretnego obcigzenia badanego po-
jazdu) bardzo wazne jest okre$lenie jego
tolerancji, czyli maksymalnych odchytek
oraz dopuszczalnej roznicy pomiedzy ka-
tem pochylenia kota prawego i lewego.
W praktyce przyjmuje sie zwykle odchyt-
ki =30" i réznice katéw pochylenia kot
w granicach 30'.

Zbiezno$¢ tez podczas jazdy ulega
zmianom i to wifasnie jest powodem jej
stosowania. Chodzi bowiem o takg kom-
pensacje sprezystych odksztatcen uktadu
kierowniczego i zawieszen w nierucho-
mym pojezdzie, by podczas jazdy kota
obracaty sie réwnolegle do pfaszczyzny
wzdtuznej symetrii podwozia. W przypad-
ku kot napedzanych odksztatcenia zmie-
niajg zbiezno$¢ w kierunku jej wartosci
dodatnich, wiec uzyskanie najbardziej
pozadanej wartosci zerowej wymaga lek-
ko rozbieznego ich ustawienia wstepne-
go. Przy kotach, ktoére nie przekazujg na-
pedu, mamy do czynienia ze zjawiskiem
odwrotnym.

Wyprzedzenie osi obrotu zwrotnicy
sprawia, ze po wykonaniu skretu kotfa
i caty uktad kierowniczy samoczynnie
powracajg do potozenia odpowiadajgce-
go prostoliniowemu kierunkowi jazdy. Na
warto$¢ sit potrzebnych do ich odchylenia
z tej neutralnej pozycji wptywa jednak nie
tylko kat wyprzedzenia, lecz takze pro-
mien zataczania, zalezny z kolei od kata
pochylenia osi zwrotnicy i kata pochylenia
kofa. Im Kkaty te sg wieksze, tym promien
zataczania staje sie mniejszy. Przy zerowej
jego wartosci sity niezbedne do wykonania
skretu kot kierowanym osiggajg poziom
minimalny. W zakresie ujemnych wartosci
promienia zataczania zwrotnice uzyskujg
z kolei zdolno$¢ samoczynnego korygo-
wania toru jazdy po jego zakfdceniu przez
nieréwnosci nawierzchni.

Fabrycznie ustalone parametry geo-
metrii kot w trakcie eksploatacji pojazdu
moga ulega¢ zmianom (stopniowym lub
awaryjnym na skutek kolizji drogowych)
wykraczajgcym poza dopuszczalny zakres
ich wartosci. Dlatego wymagajg okreso-
wych badan kontrolnych. Cdn

FOT. ARCHIWUM

FOT. SCHAEFFLER

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
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LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz.XXIl)

Zestaw narzedzi do kot
pasowych alternatorow

UK FAG

NAKRETKA KOEA
PASOWEGO
ALTERNATORA
JEST CHRONIONA
DODATKOWA
OSEONA

Narzedzia w zestawie nr 400 0241 10:

. adapter z sze$ciokatem SW 21/28 mm

B~ wN

SW10 mm

wielowypustowg SW 12mm,

6. adapter z 3 koteczkami, SW 21 mm,

7. adapter z szesciokgtem, SW 17/21 mm,

8. nasadka 2" o dtugo$ci 73 mm, z koricéwka
wielowypustowa XZN M10,

wypustowa XZN M10,

ZAWARTOSC ZESTAWU KLUCZY DO MONTAZU WOLNYCH KOt I SPRZEGIEL ALTERNATOROW (NR 400 0241 10)

Znacznie wygodniej jest korzystac ze spe-
cjalnego kompletu obstugujacego wszyst-
kie napedy osprzetu jednego producenta
niz kazdorazowo wybiera¢ odpowiednie
klucze z zestawdw uniwersalnych.

Dzi$ na $wiecie w co pigtym samo-
chodzie opuszczajagcym fabryczne tasmy
montazowe znajdujg zastosowanie czesci
pasowych napeddw urzadzen pomocni-
czych marki INA. Dotyczy to konstruk-
cji nalezacych do réznych generacji: od
prostego napedu alternatora tradycyjnym
paskiem klinowym az po stosowane
obecnie coraz czesciej kompletne uktady
z paskiem wielorowkowym, przenoszg-
cym moment obrotowy z silnika pojazdu
rownoczesnie na alternator, kompresor
klimatyzacji i pompe hydrauliczng wspo-
magania ukfadu kierowniczego.

Waty korbowe silnikéw spalinowych
nie obracajg sie rownomiernie, lecz war-
to$¢ oddawanego przez nie momentu
obrotowego ulega cyklicznym pulsacjom,
wywotywanym zmianami suwow robo-

czych w poszczegélnych  cylindrach.
Pulsacje te przenoszone sg przez paski
napedowe w postaci drgan na wszystkie
poruszane nimi urzadzenia, a takze na
napinacz paska. Nastepstwem tego sg nie
tylko niepozgdane zmiany predkosci obro-
towej wirnikow alternatoréw i pomp, lecz
rowniez okresowe poslizgi ciernie wspot-
pracujgcych elementéw ukfadu pasowego,
czyli pomiedzy paskiem i biezniami rolek.
Jest to przyczyng przyspieszonego zuzycia
obydwu tych czesci.

W  celu zredukowania tych drgan
poprzez ich samoczynng kompensacje
w nowoczesnych konstrukcjach pojazdow
na osiach wirnikéw alternatoréw zamiast
sztywno osadzonych kot pasowych stoso-
wane sg alternatywnie:

» tzw. wolne kofa (z ang. OAP - overrun-
ning alternator pulley),
> tzw. sprzegietka alternatora (z ang.

OAD - overrunning alternator decoupler).
Urzadzenia te réznig sie wzajemnie kon-
strukcyjnymi szczegétami, cho¢ oba dziata-

ja na tej samej zasadzie jednokierunkowe-
g0 przekazywania momentu obrotowego.

INA produkuje rocznie ponad 120 mi-
lionéw sztuk tego rodzaju kot pasowych
i dostarcza je zaréwno do pierwszego mon-
tazu samochodéw, jak i na rynek wtoérny,
na ktérym wyrdéznia sie najszerszg ich
ofertg. Kota pasowe zaréwno te zwykte,
jak i wyposazone w systemy kompensacji
drgan mocowane sg podobnie na kon-
cach watéw, lecz stosownie do konstrukcji,
mocy, wymiaréw i usytuowania alternato-
row w komorach silnikéw roézni¢ sie mu-
szg konkretnymi rozwigzaniami $srubowych
zamocowan. Zastosowana standaryzacja
tych elementéw pozwolita przy wielkim
zroznicowaniu dostarczanych produktow
uprosci¢ ich serwisowanie do procedur
opartych na uzyciu zaledwie dwunastu na-
rzedzi. Nastepnym krokiem na tej drodze
byfo zebranie wszystkich tych przyrzadow
w jednej porecznej walizce, utatwiajacej ich
uporzadkowane przechowywanie i dobor
podczas pracy.
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. adapter z wielowypustem 17x20 z 33 zgbami, SW 21 mm

. klucz szesciokatny TX50, z koricowka Torx o df. 53 mm
. nasadka o dtugosci 40 mm, z koncowka szesciokatng

5. klucz szesciokatny XZN M10 o df. 53 mm z koricowka

9. nasadka 2" o dtugosci 75 mm, z koricéwka i adapterem
wielowypustowym 12x14 (31 zghdw, SW 21 mm) XZN M10,
10. nasadka %" o dtugosci 103 mm, z koficéwka wielo-

11. nasadka ¥2" z koricéwka Torx i adapterem wielowypusto-
wym 12x14 (31 zgbow SW 21 mm), TX50, o dt. 75 mm,
12. nasadka %" o dtugo$ci 73 mm z koficéwka Torx TX50.



