POROWNANIE SWIEC PRZYSTOSOWANYCH DO ZA-
PLONU MIESZANKI: BENZYNOWE] (Z LEWE]), GAZO-
WEJ (W SRODKU) ORAZ MODELU U-SUPER BENZYNA

silnika $wieca zaptonowa powinna zacho-
wywa¢ temperature od 500°C do 850°C
w catym zakresie pracy silnika.

»,Gazowa” swieca z Kielc

W kieleckich zaktadach Iskra, bedacych
jedynym polskim producentem $wiec
zapfonowych i zarowych, badania nad
zapfonem paliw alternatywnych podjeto
w drugiej potowie lat dziewiecdziesigtych
ubiegtego wieku. Dzieki temu konstrukcja
standardowej $wiecy do silnikéw benzy-
nowych zostata znacznie zmodyfikowana.
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Dotyczyto to réwniez doboru bardziej od-
pornych materiatéw do wytwarzania elek-
trod oraz ceramicznego izolatora.

Zalety tych rozwigzan konstrukcyj-
nych zostaty potwierdzone w testach ja-
kosciowych i wytrzymatosciowych, ktére
przeprowadzane byty w renomowanych
o$rodkach badawczych, réwniez u produ-
centéw samochodéw. Badano woéwczas
trwatos¢ samych $wiec,
zapfonu w trudnych warunkach klima-
tycznych, toksyczno$¢ spalin oraz poziom
zuzycia paliwa. Uzyskane wyniki badan
laboratoryjnych (stanowiskowych) z nad-
miarem spetnity wymogi obowigzujacych
norm, a nastepnie zostaty zweryfikowane
w badaniach eksploatacyjnych.

Pierwsze testy eksploatacyjne ,gazo-
wych” $wiec Iskra prowadzono pod koniec
lat dziewiecdziesigtych w samochodach
pracujgcych w poznanskich i warszaw-
skich sieciach takséwek. Opinie uzytkow-
nikdw pozwolity na dalsze udoskonalenie
konstrukcji
dziatania i wymaganej trwatosci.

Efektem wszystkich tych prac byto po-
jawienie sie na rynku w roku 2000 pierw-
szej linii $wiec do samochoddéw z instala-
cjami gazowymi LPG i CNG, oznaczonych
symbolem ,Gaz".

Kolejne lata i do$wiadczenia pozwo-
lity inzynierom z Iskry na wprowadzenie
dalszych usprawnien konstrukcyjnych

niezawodnos¢

w zakresie niezawodnosci

SWIECA ,GAZOWA" ROZNI SIE OD ,BEN-
ZYNOWE]” MATERIALEM ELEKTROD (A),
SKEADEM WYPALANE] MASY CERAMICZ-
NEJ (B) ORAZ WYMIARAMI | KSZTALTEM
IZOLATORA (C)

i technologicznych, dzieki ktorym w roku
2005 pojawita sie kolejna generacja
$wiec 0 nazwie Gas-Super. Produkty te
po zakonczonych pozytywnie badaniach
w Instytucie Bosmal zostaty dopuszczone
do stosowania przez Fiat AP i staty sie
dostepne w sieci autoryzowanych serwi-
sow Fiata.

Obecnie Zakfady Iskra oferujg az 50
typdw  $wiec zaptonowych Gas-Super
przeznaczonych do wiekszosci modeli
samochoddéw dostepnych na europejskim
rynku, w tym réwniez do popularnych ma-
rek japonskich i koreanskich.

Teraz w firmie Iskra trwajg zaawan-
sowane juz prace nad nowg konstrukcjg
Swiec gazowych o trwafosci wydfuzonej
dzieki zastosowaniu elektrod ze stopow
metali szlachetnych. Réwnoczes$nie opra-
cowywano specjalne $wiece zaptonowe
do silnikéw autobuséw miejskich nape-
dzanych gazem ziemnym CNG (metan).
Pierwotnie zafozono trwato$¢ tych $wiec
na 10 000 km przebiegu pojazdu, lecz
dalsze prace, zakonczone w 2010 roku,
pozwolity na jej wydtuzenie do 30 000 km,
co odpowiada czestotliwosci serwisowa-
nia tych autobuséw. Testy laboratoryjne
i badania eksploatacyjne potwierdzity
stuszno$¢ przyjetych zafozen konstruk-
cyjnych i obecnie fabryka oferuje petny
zakres $wiec zaptonowych do autobuséw
miejskich. |

FOT. ISKRA, ARCHIWUM

FOT. WSOP
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To nie jest ztom!

Rozumiem dziennikarska sktonnos$¢ do po-
ruszania bulwersujacych tematéw. Sg one
z reguly atrakcyjne dla czytelnikéw, choc
opierajg sie na informacjach tylko chwilo-
wo prawdziwych. Gdyby autor wspomnia-
nego tekstu przed jego publikacjg zasiegnat
naszej opinii jako dystrybutora kwestiono-
wanych urzadzen, dowiedziatby sie, ze sta-
rania WSOP o ostateczne rozwigzanie pro-
blemoéw wtascicieli urzadzen marki MAHA
sg juz bliskie pomys$inego dla nich finafu.
Sprawa dotyczy urzadzen wszystkich
producentéw (nie tylko firmy MAHA)
obecnych na rynku w latach 90. i na po-
czatku obecnej dekady. Jej konsekwencje
rzeczywiscie byty powazne, poniewaz
brak stosownego certyfikatu skutkowat ne-
gatywnym odbiorem stacji kontroli przez
Transportowy Dozér Techniczny.
W zwigzku z tym prezes zarzadu
WSOP, Jarostaw Cichon, wyjasnia:
Problem ten dotknagt wielu klientéw
WSOR Jako firma odpowiedzialna nie mo-
glismy zostawic¢ ich bez naleznej pomocy.
Certyfikacje urzadzeri na nasze zlecenie
przeprowadzit ITS. Przygotowali$my rozwig-
Zanie pozwalajgce na dopuszczenie przez
TDT urzgdzen rolkowych firmy MAHA do
dalszej (bezterminowej) pracy na stacjach
kontroli pojazdéw, bez koniecznosci pono-
szenia przez klientdw znacznych kosztow.
Wykonywanie badan ciggnikéw rolni-
czych i motocykli (w kompletacji z przy-
stawkg do kontroli jedno$ladéw) na star-
szych urzadzeniach rolkowych MAHA byto
i jest technicznie mozliwe. Poniewaz pro-
ducent urzadzen — niemiecka firma MAHA
— nie wydata o$wiadczenia, iz dane urza-
dzenia nie rdéznig sie od urzadzen, ktore

BARTLOMIE]J SZEPIELAK

SPECJALISTA DS. MARKETINGU
WSOP GLIWICE

w terminie pdzniejszym objete byty certy-
fikatem zawierajgcym wpis dotyczacy ba-
dan ciggnikdw rolniczych i motocykli, firma
WSOP postanowita wykona¢ wspomniang
certyfikacje uzupetniajacg. Do wszystkich
zainteresowanych wystaliSmy odpowiednie
powiadomienia wedfug wzoru stanowigce-
go ilustracje niniejszej wypowiedzi.

Przy tej okazji informujemy réwniez,
iz wiasciciel stacji kontroli pojazdéw, kto-
remu Transportowy Dozér Techniczny za-
kwestionowat wazno$¢ certyfikatow rolek
hamulcowych MAHA, ma do wyboru trzy
warianty certyfikacji akceptowane przez
TDT. Pierwszy — to catosciowa przebudo-
wa linii diagnostycznej Screen lub E na
Eurosystem. Drugi polega na dostosowaniu
urzadzen Screen lub E do wymogow certy-
fikatu uzupetniajgcego (grupowego), ktéry
firma WSOP uzyskafta w Instytucie Trans-
portu Samochodowego. Trzecig opcjg jest
przygotowanie urzadzenia do certyfikacji
indywidualnej, przeprowadzanej przez ITS
na zlecenie klienta.

Ewentualnos$¢ druga jest rozwigzaniem
najwygodniejszym, poniewaz nie wyma-
ga kosztownej przebudowy urzadzenia.
W tym przypadku wymieniamy tylko opro-
gramowanie $ciezki na zgodne ze wspo-
mnianym certyfikatem, nastepnie wyko-
nujemy kalibracje rolek hamulcowych oraz
sprawdzamy, czy kompletacja urzgdzenia
jest zgodna z wymogami. Urzadzenie po-
winno takze posiadac: zdalne sterowanie,
miernik sity nacisku na pedat hamulca,
przystawke do badania jedno$ladéw oraz
sprawng drukarke. Dodatkowo (w przy-
padku stacji okregowych) w skfad linii po-
winny wchodzi¢ czujniki ci$nienia.

ZAMIESZCZONY W STYCZNIOWYM WYDANIU AUTO-
NAPRAWY ARTYKUL ,ZEOM MARKI MAHA JEST JUZ
NIEAKTUALNY, PONIEWAZ FIRMA WSOP OTRZYMALA
CERTYFIKATY UZUPEENIAJACE (GRUPOWE) DLA WYMIE-
NIONYCH W NIM URZADZEN

MAHA SCREEN

Jezeli wszystkie te warunki zostang
spetnione, klient otrzymuje od WSOP
komplet dokumentacji i urzgdzenie bez
problemu przechodzi kontrole TDT.

Cze$¢ stacji posiada urzadzenia nieobje-
te certyfikatem uzupetniajgcym (np. starsze
typy IW4 oraz IW7). Wtedy zachodzi ko-
nieczno$¢ certyfikacji indywidualnej.

Dostosowanie urzadzen do wymagan
certyfikatu uzupetniajgcego to koszt 3 000 zt
netto (dla klientéw z umowg serwisowag
2500 zt netto). Osobno wyceniamy dobu-
dowe brakujacych elementéw wyposaze-
nia linii, o ktérych wspomniatem wcze-
$niej. Przygotowanie urzadzenia do certy-
fikacji indywidualnej kosztuje 1000 zt
netto plus osobno wyceniana dobudowa
brakujgcych elementéw wyposazenia.
Przebudowe linii Screen/E na Eurosystem
mozemy réwniez wykona¢, ale powstaje
wtedy pytanie o celowos$¢ inwestycji rzedu
25-30 tysiecy zfotych w przypadku urza-
dzenia 11-letniego, lub nawet starszego. M

AUTONAPRAWA | LUTY 2010

SZAFA STERUJACA LINII DIAGNOSTYCZNE]



