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mocy na nieoryginalnych kołach z mniej
szym ET, czyli ze zwiększonym w kierun
ku dodatnim promieniem zataczania R, 
wykonuje manewr wyprzedzania na wą
skiej drodze z koleinami. W pierwszej fa
zie energicznie przyspiesza, co powoduje 
mocne ściąganie w prawo. Gdy kierowca 
zwalnia pedał dla  wyrównania toru jazdy, 
pojawia się pojazd nadjeżdżający z prze
ciwka, więc trzeba hamować, co wywołuje 
ściąganie w lewo, do rowu i utrudnia po
wrót na prawy pas jezdni. 

Czy wobec tego warto stosować obrę
cze inne niż oryginalne? Czasami warto, 
ale nie można ograniczyć się w takiej mo
dyfikacji do samej wymiany kół. Trzeba 
ten zabieg połączyć z pomiarem geo metrii 
kół i  jej korektą. Nie warto natomiast 
zmieniać promieni zataczania, chyba że 
chodzi o  przystosowanie auta do celów 
sportowych, np. dryftu lub wyścigów  
na torze o przewadze zakrętów w  jedną 
stronę.                                                  n

dura serwisowa w  samochodach Toyota 
i  Lexus dla przeciwdziałania ściąganiu 
w prawo na skutek wypukłości nawierzch
ni dróg w Polsce.

Po modyfikacjach uzyskano wartości 
promienia zataczania 81 mm po stronie 
prawej oraz 104 mm po lewej.

Zmniejszając ET obręczy o  20 mm 
(odsuwając koło na zewnątrz tarczą dy
stansową), zwiększamy mało korzystny 
dodatni promień zataczania R. Powoduje 
to zwiększenie momentu działającego na 
drążek poprzeczny układu kierowniczego. 
Przy niewielkich wahaniach wartości tego 
momentu (np. z powodu kolein, boczne
go wiatru, asymetrii układu kierownicze
go lub napędowego) samochód staje się 
bardziej wrażliwy na wszelkiego rodzaju 
zaburzenia zewnętrzne. Jednak działanie 
systemu ESP sprawia, iż efekty zwiększe
nia promienia zataczania mogą być nie
odczuwalne. 

Podczas testów drogowych przeprowa
dzanych na torze doświadczalnym byłej 
fabryki autobusów i  ciężarówek w  Jelczu
Laskowicach układ kierowniczy tego 
samego Lexusa był asymetrycznie mody
fikowany poprzez montowanie na lewej 
piaście tarcz o grubości: najpierw 5 mm, 

później 15 mm, a  na koniec 20 mm. 
Pierwszą próbę stanowiła obserwacja „cią
gnięcia” koła kierownicy przy przyspiesza
niu od 0100 km/h. Przy włączonym sys
temie ESP tylko w  początkowym okresie 
(pierwsze 12 s) dało się odczuć ściąganie 
w prawo, potem sytuacja się normowała. 
Pełne hamowanie zawsze odbywało się 
z ABS, lecz mimo jego ingerencji pojawia
ło się ściąganie w  lewo. Dawało się ono 
opanować korygującymi ruchami kierow
nicy, ale na mokrej nawierzchni wrażenia 
z takiej jazdy były nieprzyjemne.

Podczas próby przyspieszania przy 
wyłączonym ESP siła ciągnąca samochód 
w prawo była (zależnie od przyczepności 
nawierzchni) tak duża, że momentami 
(w czasie ok. 910 s) groziła zarzuceniem 
całego samochodu. Przy pełnym hamo
waniu efekt ściągania w lewo był również 
bardziej odczuwalny. W trakcie normalnej 
jazdy (bez nadmiernych przyspieszeń i ha
mowań) po drodze z koleinami auto z sy
metrycznie zamontowanymi jednakowymi 
tarczami dystansowymi 20 mm chętniej 
„uciekało” na pobocze lub ku środkowi 
drogi, w zależności od tego, czy koło mia
ło kontakt z lewą czy prawą stroną garbu 
koleiny. 

Samochód bez modyfikacji jechał pew
nie, reagując tylko na koleiny o znacznej 
głębokości. Podobnie było podczas prze
jazdu przez kałuże. Układ zmodyfikowany 
okazywał się o wiele bardziej podatny na 
zakłócenia. Trzeba tu dodatkowo uwzględ
nić fakt, że próby przeprowadzane były 
bez ryzyka kolizji drogowych, z  użyciem 
pojazdu w  dobrym stanie technicznym 
i  zachowującym (także po modyfikacji) 
parametry geometrii w granicach tolerancji 
ustalonych przez producenta. 

Łatwo jednak sobie wyobrazić sytuację 
odmienną, w  której samochód o  dużej Fo
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Rozstawy osi i kół badanego samochodu Ramię sił wzdłużnych zmierzone przez urządzenie pomiarowe przed i po modyfikacji

Pytanie do Czytelników 

z  nagrodą dla pierwszej prawidłowej odpowiedzi 
na email: zmajkut@wimad.com.pl  
Czy po zainstalowaniu tulei dystansowej o grubo-
ści 20 mm oprócz promienia zataczania R zmieni 
się też kąt POZ? Jeśli tak, to w kierunku wartości 
mniejszych czy większych? Proszę o  uzasadnie-
nie. 
Nagrodą jest ufundowany przez firmę Wimad Sp.j. 
zewnętrzny dysk twardy o pojemności min. 1TB.

Badany samochód na nowoczesnym 
stanowisku pomiarowym
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 spojler o przekroju L, wyciszający obieg 
powietrza i zapobiegający odrywaniu 
się pióra wycieraczki od szyby przy 
wysokich prędkościach jazdy (dzięki 
niemu siła docisku, a zatem i jakość 
pracy wycieraczki pozostają niezmien
ne zarówno przy wolnej jeździe miej
skiej, jak i szybkiej autostradowej);

 pióra zimowe, pokryte specjalną gumo
wą powłoką, przeciwdziałającą przy
marzaniu do szyby oraz osadzaniu się 
śniegu i lodu w ujemnych temperatu
rach zewnętrznych (nawet do – 40°C). 

W Polsce wyłącznym dystrybutorem mar
ki Nippon Wiper Blade (NWB) jest firma 
Fleet Service, poszukująca obecnie lokal
nych dystrybutorów wśród:
 hurtowni i sklepów motoryzacyjnych 

(w tym także internetowych); 
 autoryzowanych i nieautoryzowanych 

warsztatów naprawczych; 

Konkurs specjalny  
dla przyszłych dystrybutorów

 serwisów ogumienia;
 niezależnych sieci Fast Fit.
Dla swych przyszłych dystrybutorów oraz 
pierwszych indywidualnych klientów firma 
Fleet Service przygotowała atrakcyjne pro
mocje i nagrody: 
 przy pierwszym zamówieniu do każ

dej wycieraczki dołączany będzie drob
ny upominek (np. Tshirt, długopis, 
zapalniczka, otwieracz do piwa);

 dystrybutorom zamawiającym powyżej 
1 000 szt. wycieraczek rocznie firma 
sfinansuje dwuosobowy wyjazd na 
atrakcyjny weekend w Polsce;

 zamawiającym powyżej 10 000 szt. 
wycieraczek rocznie fundowany będzie 
rekreacyjnoszkoleniowy, siedmio dniowy 
wyjazd zagraniczny dla dwu osób. 

Wszystkim swym dystrybutorom po pod
pisaniu stosownej umowy firma Fleet  
Service udostępnia nieodpłatnie katalo
gi produktów NWB, stendy do ich pre
zentacji oraz neonowe reklamy NWB do 
umieszczania na zewnątrz placówek.

Zamówienia detaliczne i zgłoszenia 
gotowości do stałej współpracy należy na 
załączonym formularzu przesłać do:
Fleet Service door to door
Maciej Wiącek
ul. Jutrzenki 28 d lok. 1, 05500 Józefosław

Japońska firma Nippon Wiper Blade Co., Ltd. (NWB)  
specjalizuje się w produkcji ramion i piór wycie
raczek do pierwszego montażu pojazdów dla  
szesnastu światowych marek oraz na rynek wtórny

Do odbiorców tych podzespołów należą 
wszyscy japońscy producenci samocho
dów, jak również Saab Automobile AB, 
Chrysler Corporation, Kia Motors Corpo
ration, Hyundai Motor Company i  Asia 
Motors Co.,Inc. W ofercie NBW są obec
nie wycieraczki uniwersalne (z  metalo
wymi elementami docisku pióra i płaskie 
o jedno elementowej konstrukcji gumowo
plastiko wej) oraz specjalne do poszcze
gólnych modeli marek japońskich. NWB 
produkuje swoje wycieraczki wyłącznie 
w  japońskiej fabryce. Wyróżniają się one 
nie tylko wysoką jakością i  eksploatacyj
ną trwałością, lecz także innowacyjnymi, 
opatentowanymi rozwiązaniami konstruk
cyjnymi, takimi jak:
 zmodyfikowany profil pióra, pozwalają

cy utrzymać pełną sprawność oczysz
czania szyby podczas aż 1 500 000 
cykli roboczych;
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Formularz dla osób zainteresowanych wycieraczkami NWB 

Niniejszym:

❑ zgłaszam chęć zamówienia

1. wycieraczek do (marka, model, rocznik) …………..........................…..............................................................w ilości …….... sztuk

2. wycieraczek do (marka, model, rocznik) …………..........................…..............................................................w ilości …..….. sztuk

3. wycieraczek do (marka, model, rocznik) …………..........................…..............................................................w ilości …….... sztuk

❑ zgłaszam chęć nawiązania współpracy w zakresie dystrybucji wycieraczek NWB

Adres email: ......................................................................, telefon ................................                     podpis......................................


