5z0$¢ wyrobodw mozna szlifowac juz po
uptywie ok. 15 minut), duza réznorodnos¢
(zywice twarde lub elastyczne, o wysokiej
lub niskiej lepkosci itp.) oraz stosunko-
wo niska cena. Gféwne ich wady to duzy
skurcz objetosciowy przy utwardzaniu,
skutkujacy tzw. siadaniem szpachlowki,
niska odpornos¢ termiczna i staba przy-
czepnos$¢ (szczegdlnie w przypadku tan-
szych zywic).

Szpachléwki poliestrowe sg kompatybil-
ne z wiekszoscig innych materiatéw lakier-
niczych. Mozna naktada¢ je zaréwno na
gofg blache stalowg, ocynkowang lub alu-
miniowg, wiekszo$¢ tworzyw sztucznych,
jak i stare powtoki lakiernicze, podktady
epoksydowe i akrylowe. Wyjatkiem sg tu
podkfady 1-komponentowe (np. alkidowe
czy akrylowe) oraz reaktywne, do ktérych
szpachlowki poliestrowe nie majg wystar-
czajacej przyczepnosci. Na szpachlowki
poliestrowe trzeba zawsze nakfadac jaki$
podkfad izolujgcy, np. akrylowy, a przy
wysokich wymaganiach jakosciowych —
epoksydowy, poniewaz lakier nawierzch-
niowy moze w kontakcie ze szpachléwka
traci¢ potysk i odbarwiac sie.

Wiodacy producenci
posiadajg w ofercie szpa-
chléwek  poliestrowych
nawet po kilkadzie-
sigt réznych pro-
duktéw, co stwarza
problemy z wtasci-
wym wyborem. Podstawowe parametry,
na ktére nalezy zwraca¢ uwage, to:
> przyczepnos¢, gdyz  szpachlowki

o kiepskiej jakosci nie majg wystar-

czajacej adhezji do stali ocynkowanej,

a nawet przy zwyktej stali weglowej

czesto jg tracg w temperaturach po-

wyzej 60°C;

> elastyczno$¢ odpowiadajgca  sztyw-
nosci podtoza (mniejszej w przypad-
ku poszycia dachu niz w elementach
nosnych, najmniejszej w tworzywach
sztucznych);

» czas schniecia (zbyt dtugi opdznia wy-
konanie naprawy, zbyt krétki utrudnia
prawidtowa aplikacje);

> wielkos¢ i rodzaj wypetnien, poniewaz
duze ubytki najtatwiej jest wypetniac
szpachléwkami gruboziarnistymi, ktére
mozna naktada¢ grubymi warstwami,
a po utwardzeniu fatwo szlifowac, ale
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wymagajg wykonania ostatniej cienkiej
warstwy szpachlowkg wykanczaja-
cg, drobnoziarnistg (zalety obu typdw
szpachléwek faczg w sobie nowo-
czesne szpachléwki multifunkcyjne,
zdecydowanie najpopularniejsze na
rynkach Europy Zachodniej);

> tatwos¢ szlifowania, ktérej niestety to-
warzyszy wieksza sktonnos¢ do ,siada-
nia” materiafu, wiec trzeba tu znalez¢
odpowiedni kompromis albo wyko-
rzystywac szpachléwki lekkie (masa
wiasciwa nawet dwukrotnie mniejsza),

lepszg obrobke oraz

mniejszy skurcz objetosciowy.

Zapewniajgce

Jednym z najczestszych btedéw popetnia-
nych podczas szpachlowania jest pozosta-
wienie rys szlifierskich. Ryzyko ich poja-
wienia sie na powierzchni lakieru, a takze
pdzniejszego ,siadania” catej powfoki,
maleje proporcjonalnie do stopnia utwar-
dzenia szpachléwki w momencie szlifowa-
nia. Proces utwardzania mozna przyspie-
szy¢ metodg miejscowego wygrzewania
promiennikiem podczerwieni.

Innym czestym btedem jest wstepna
obrébka szpachléwki papierem P60 lub
P80. Pozostawiajg one na powierzchni
bardzo gtebokie rysy, ktére trudno usu-
na¢ przy kolejnym szlifowaniu. Lepiej
wiec zaczg¢ od drobniejszych gradacji.
Jesli jednak rozpoczynamy od P80, to
nastepny w kolejnosci powinien by¢ pa-
pier P150 lub P180, a nie od razu P240
albo jeszcze drobniejszy, ktéry nie po-
radzi sobie z usunieciem rys. Nastepng
warstwe szpachléwki nanosi sie na cat-
kowicie oszlifowang powierzchnie, a nie
na rysy po P80, bo beda one widoczne
po skonczonej pracy na lakierze na-
wierzchniowym.

Trzeba tez pamieta¢, iz szlifowanie
maszynowe daje zawsze lepsze efekty,
niz reczne, gdyz pozostawia nie tylko ptyt-
sze rysy przy tej samej gradacji papieru,
ale i bardziej regularng obrdbke (dzieki
mniejszemu zréznicowaniu sity docisku).
Przede wszystkim za$ szpachlowki po-
winno sie szlifowa¢ wytacznie na sucho!
Zywice poliestrowe sa bardzo higroskopij-
ne, a dodawane do nich wypefniacze mi-
neralne jeszcze te wtasciwos¢ zwiekszaja,
co sprawia, ze defekty naprawianej po-
wierzchni stajg sie nieuniknione.

Pawet Was
Doradca techniczny
Pro-West

._‘i

Szpachlowanie i wypetnianie
produktami Mipa

Staty postep na rynku blacharsko-lakierni-
czym powoduje wcigz malejgce zapotrzebo-
wanie na kity szpachlowe, ale jest to wcigz
najpopularniejszy materiat do naprawy
duzych ubytkéw. Najczesciej uzywane sg
2-komponentowe szpachléwki poliestrowe,
ktére mozna podzieli¢ na kilka kategorii.

Przyktadem typowej szpachléwki do
podtozy stalowych jest Mipa P90. Do
szpachléwek uniwersalnych, charaktery-
zujacych sie doskonatg przyczepnoscig do
réznego rodzaju podtozy (stal, cynk, alu-
minium, tworzywa sztuczne), nalezy Mipa
P99. Poza tym wymieni¢ nalezy szpa-
chléwki z wtéknem szklanym, stosowane
do napraw duzych ubytkdw, wykonczenio-
we — do zamykania ewentualnych poréw
po natozonych wczesniej szpachléwkach
gruboziarnistych oraz szpachléwki specjal-
ne do tworzyw sztucznych, jak Mipa 35.
Zauwazy¢ trzeba réwniez wzrastajaca po-
pularno$¢ szpachléwek lekkich o zreduko-
wanym ciezarze wtasciwym, doskonatych
wiasciwosciach wypetniajacych i bardzo
tatwych w obrébce, jak Mipa P13.

Gdy potrzebny jest materiat napraw-
czy 0 najwyzszej odpornosci chemiczno-
-mechanicznej, zaleca sie stosowac szpa-
chléwki epoksydowe (np. Mipa E90), ktére
poza doskonatg przyczepno$cig do réz-
nych materiatéw majg wtasciwosci wodo-
odporne oraz wytrzymato$¢ na tempera-
tury do ok. 180° C. Wychodzg natomiast
Z uzycia szpachléwki nitro i akrylowe.

Jezeli szpachlowanie dotyczy podtozy
niezelaznych, zwtaszcza aluminium i cyn-
ku, zaleca sie wczesniejsze zagruntowanie
powierzchni specjalnie do tego przezna-
czonym podktadem, np. Mipa 2K Primer
CF lub Mipa Aktivprimer. Trzeba pamieta¢,
aby nie stosowac szpachléwek poliestro-
wych na podtozach termoplastycznych
oraz w bezposrednim potgczeniu z pod-
ktadami reaktywnymi.

Aplikacje szpachléwki wykonuje sie
recznie za pomocg réznego rodzaju szpa-

FOT. NOVOL, PRO-WEST

FOT. GLASURIT, MIPA
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chelek plastikowych
tzw. ,japonek”. W przypadku recznego jej
mieszania nalezy doktadnie przestrzegac
proporcji, gdyz zte dozowanie moze po-

lub metalowych,

wodowac pozniejsze plamy na podktadzie
i lakierze. Bteddw tych pozwalajg unikng¢
szpachléwki w kartuszach, aplikowane za
pomocy specjalnych dozownikéw. Przy
nanoszeniu kitu szpachlowego nie nalezy
nakfada¢ zbyt grubych warstw, poniewaz
wydtuza to pdzniejszg obrébke. Wazne
jest réwniez stosowanie odpowiednich
gradacji papieru oraz przestrzeganie czasu
schniecia materiatu.

Waznym ogniwem wtasciwie wykona-
nej naprawy lakierniczej sg szeroko sto-
sowane podktady wypetniajgce na bazie
akrylowej badz epoksydowej. Obecne na
rynku podktady 1K, mimo ze pozwalajg
wykona¢ szybka naprawe, nie dajg ta-
kiego wypetnienia i wtasciwosci, jak od-
powiadajgce im wypetniacze 2K. Dlatego
uniwersalny podktad Mipa 4+1 Acrylfiller
HS, poza kompatybilnoscig z réznymi sys-
temami lakierniczymi i tatwoscig szlifowa-
nia, daje réwniez mozliwo$¢ uzyskania
grubowarstwowego wypetnienia nawet do
300 um. Podkfad wypetniajacy epoksy-
dowy Mipa EP Grundierfiller petni réwno-
czesnie funkcje gruntujacg oraz izolujacg
od starych powtok lakierniczych.
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Aplikacje podktadéw wykonuje sie pi-
stoletem lakierniczym z dysza o $rednicy
1,5 mm-1,8 mm. Do szlifowania podkta-
du wypetniajacego stuzg papiery o gra-
nulacji P320-P400, a nawet P500, jesli
nastepng warstwe ma stanowi¢ lakier ba-
zowy wodorozcienczalny (zwtaszcza w od-
cieniach metalicznych). Przy szlifowaniu
na mokro stosuje sie granulacje P600
przed lakierowaniem jednowarstwowym,
a P800 — przed dwuwarstwowym.

Do materiatéw wypetniajacych nalezy
rowniez zaliczy¢ obecne na rynku szpa-
chléwki natryskowe na bazie poliestrowej
lub epoksydowej, dajace mozliwo$¢ uzu-
petnienia rozlegtych nieréwnosci metodg
natryskowa. Sg to jednak materiaty coraz
rzadziej stosowane ze wzgledu na absorp-
cje wilgoci, agresywng penetracje warstw
sgsiednich i do$¢ duzy skurcz powierzch-
niowy po lakierowaniu.

Adam Dabrowski
Kierownik dziatu
technicznego
BASF Coatings
Services

Produkt wyznacza technologie
Metody stosowania kitéw szpachlowych
i wypetniaczy muszg odpowiada¢ wta-
sciwosciom konkretnych materiatéw zali-
czanych do wymienionych grup. Dlatego
najwygodniej bedzie je zaprezentowac
w oparciu o aktualne przykfady zgodnych
z normami emisji LZO produktéw z oferty
marki Glasurit.

Szpachla 839-20 Ratio ma doskona-
fe wifasciwosci antykorozyjne i pozwala

zredukowa¢ koszty, zuzycie materiatu
i czas realizacji zlecen. Jest produktem
szybko schnacym, $wietnie sie szlifuja-
cym i zgodnym z wszystkimi systemami
renowacyjnymi Ratio firmy Glasurit. Moze
by¢ stosowana jako szpachla zgrubna na
wszystkich podtozach lub wykonczenio-
wa. Podobnymi walorami i jeszcze wigk-
szg wydajnos$cig odznacza sie uniwersal-
na, jasnoszara szpachla 839-70.

Szpachla drobna 839-55
przeznaczona jest do szyb-
kich, jednowarstwowych na-
praw niewielkich uszkodzen.
Skraca czas ich
0 50% i zapewnia oszczed-
nosci materiatowe. Produkt
tworzy na naprawianym ele-
mencie zamknietg strukture,
stanowigcg optymalne podtoze dla kolej-
nych warstw powtoki renowacyjnej. Ma
bardzo dobre wtasciwosci antykorozyjne
w stosunku do wszelkich powierzchni me-
talowych stosowanych w przemys$le moto-
ryzacyjnym.

Wypetniacz Glasurit 285-700 Primer
Filler grey jest prosty i wygodny w aplikacji
metodg natryskowa. Schnie tylko 30 mi-
nut w temperaturze 60°C. Nadaje sie do
szlifowania na sucho i na mokro oraz jest

trwania

easy to sand, to znaczy pozwala sie szli-
fowaé szybko i z minimalnym naktadem
pracy.

Podktady wypetniajace Glasurit 285-
550 HS Primer Filler black i Glasurit
285-650 HS Primer Filler white maja tak
samo krotki czas schniecia, polepszong
szlifowalnos¢ i przyczepnos$¢. Dostepne sg
w kolorze czarnym lub biatym. [ |

i baza hotelowa.

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

. ® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskie;j.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partneroéw.

' @ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym
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