OLEJE DLA WASZYCH KLIENTOW

CZESC SILNIKA

WSPOLCZESNY OLEJ SILNIKOWY JAKO INTEGRALNY,
WIELOFUNKCYJNY ELEMENT KONSTRUKCJI SILNIKA MUSI
BYC PRODUKTEM BARDZO SKOMPLIKOWANYM, BY SPEENIAC
CALY SZEREG ROZBIEZNYCH PRZEWAZNIE WYMOGOW

NAJWAZNIEJSZA

/mniejszanie tarcia pomiedzy wspof-
pracujgcymi powierzchniami metalowy-
mi oraz ich ochrona przed zbyt szybkim
ciernym zuzyciem i korozjg, bytyby za-
daniem stosunkowo prostym, gdyby nie
fakt, ze musi by¢ ono realizowane moz-
liwie stabilnie w bardzo szerokim zakresie
temperatur roboczych. Obecne receptury
olejow, zwtaszcza syntetycznych, pozwa-
laja utrzymywaé optymalne wfasciwosci
smarne w trakcie rozruchu zimnego silni-
ka podczas ostrych mrozéw, w czasie pra-
¢y na biegu jafowym i przy maksymalnych
obcigzeniach w warunkach tropikalnych
upatéw.
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W powszechnym dzi$ dazeniu kon-
struktoréw pojazdéw drogowych do re-
dukcji ilosci zuzywanego przez nie paliwa,
a tym samym tez emisji spalin, najwieksze
szanse (jak wida¢ na zatgczonym wykre-
sie, ustepujace tylko systemom start/stop)
stwarza optymalne wykorzystanie wfasno-
$ci olejow silnikowych. Tych juz dostep-
nych i tych mozliwych do uzyskania. Az
5-10% ciepta wytwarzanego w silniku
powstaje na skutek jego wewnetrznego
tarcia i bezuzytecznie trafia do atmosfery.
Poza tym dobrze dobrany olej uszczelnia
ruchome pofaczenia gtadzi cylindrowych,

pierscieni ttokowych i ttokéw, przeciwdzia-
fajac stratom uzytecznego cisnienia w cy-
lindrach, czyli zwiekszajgc energetyczng
sprawnos$¢ procesow spalania.

Jednak korzystne wifasciwosci olejow
utrzymujg sie na pozagdanym poziomie tyl-
ko w okreslonym czasie. W trakcie eksplo-
atacji oleju zmienia sie na przyktad jego
lepkosc, ktora jest bardzo istotna z punktu
widzenia réznych jego funkcji. Szkodliwy
jest zaréwno trwaty wzrost lepkosci (po-
wodowany zwiekszajaca sie zawartoscig
zanieczyszczen), jak i jej spadek (wywoty-
wany najczesciej rozcienczeniem oleju pa-
liwem na skutek niesprawnosci uktadow
zasilajacych lub zaptonowych).

Te, a takze inne przyczyny pogarsza-
jacej sie skutecznosci smarowania lezg
wigc raczej po stronie konstrukciji i jakosci
wykonania metalowych czesdci silnikow
niz w cechach uzywanych w nich olejow.
Dlatego o ewentualnym wydtuzeniu cykli
okresowej wymiany oleju decyduje przede
wszystkim producent pojazdu. [ |

Wptyw réznych czynnikéw na zuzycie paliwa

optymalizacja opon i felg _

paliwa alternatywne I

lekka konstrukcja _
wykorzystanie wtasnosci oleju silnikowego _
akumulacja ciepta cieczy chtodzacej _
odzyskiwanie energii hamowania _
optymalizacja zmiany przefozen _
automatyka star/stop. |
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OLEJE TRWALSZE

[ BARDZIE]J
KOMFORTOWE

UZYTKOWNIK SAMOCHODU OCZEKUJE OD JEGO PRO-
FESJONALNYCH SERWISANTOW TAKIEGO DOBORU OLEJU
SILNIKOWEGO I CYKLI JEGO WYMIANY, BY MIEC Z TYM
SAMEMU JAK NAJMNIE] KEOPOTOW. MOGA BYC ROZNE,
ZALEZNE OD DODATKOWYCH CZYNNIKOW, SPOSOBY
SPROSTANIA TYM WYMAGANIOM. O OPINIE NA ICH
TEMAT ZWROCILISMY SIE DO EKSPERTOW Z CZOtO-
WYCH OLEJOWYCH MAREK, PYTAJAC O: TRWALOSC OLEJU
W ROZMAITYCH WARUNKACH EKSPLOATACYJNYCH

I OPTYMALNE METODY PRZECIWDZIALANIA SKUTKOM
UTRATY JEGO WEASCIWOSCI, O MOZLIWOSCI BIEZACE]J
OCENY PRZYDATNOSCI OLEJU DO DALSZEGO UZYTKU

W SILNIKU, A TAKZE O ZNACZENIE SYSTEMOW FILTRAC]JI
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Czasem trzeba wymieniaé czesciej
Dla oleju silnikowego najgorsza jest jaz-
da w korkach, na krétkich trasach, przy
niedogrzanym silniku, kiedy przedostaje
sie do niego skroplona woda (ze spale-
nia paliwa) i paliwo, tworzac emulsje Zle
smarujace silnik. Najkorzystniejsza jest
natomiast jazda autostradowa przy stafej
(nawet wysokiej) predkosci, temperaturze
i obcigzeniu silnika.

Jesli silnik pracuje w warunkach zdecy-
dowanie trudnych, najlepsze wyniki daje
skracanie przebiegéw pomiedzy wymiana-
mi oleju, co powszechnie stosowane jest
w przypadku wyscigéw, gdzie wymiana
oleju nastepuje czesto po kazdym biegu.

Ocena stopnia rzeczywistej utraty pier-
wotnych wiasciwosci oleju jest, niestety,
dos¢ skomplikowana, zalezna od rodzaju
silnika, a przy tym (poza specjalistycznymi
laboratoriami) niezbyt doktadna.

W przypadku silnika Diesla wystarcza
prosty test bibutowy, mdéwigcy o zdolno-
$ciach oleju do dyspergowania powstaja-
cej w czasie spalania sadzy.

W przypadku benzyny nie ma prostych
testow. Komputerowe systemy montowa-
ne w samochodach rejestrujg ilo$¢ uru-
chomien silnika, maksymalne temperatu-

ry i jako$¢ oleju w misce olejowej. Na tej
podstawie i wedtug odpowiednio dobrane-
go algorytmu komputer podaje wynik.

Firma Shell wprowadzita na stacjach
paliwowych w niektérych krajach test
OVI (oil vitality indicator), oceniajacy stan
przepracowania oleju przez poréwnanie ze
$wiezym (badajac réznice w przewodnosci
oleju czystego i pracujgcego w silniku). >

Wielu kierowcow. Jeden olej.
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