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wyeliminować, gdyż mogą one wypaczać 
wyniki końcowe w stopniu podważającym 
w ogóle sens przeprowadzanych badań. 

W związku z różnorodnością konstruk-
cji zawieszeń eksploatowanych obecnie 
pojazdów zachodzi konieczność wstępne-
go określenia wysokości nadwozia wzglę-
dem podłoża przed przystąpieniem do 
właściwych czynności kontrolno-pomiaro-
wych, by stwierdzić, czy odpowiada ona 
wartościom standardowym. W przeciwnym 
bowiem wypadku parametry geometrii kół 
zostaną zmierzone błędnie. 

Kolejną czynnością przygotowawczą 
jest określenie ugięcia zawieszenia pojaz-
du. Producenci pojazdów zamieszczają 
w  ich danych technicznych informację, 
przy jakiej pozycji zawieszenia powinien 
być wykonywany pomiar konkretnego pa-
rametru. Podają też różne sposoby określa-
nia ugięcia zawieszenia oraz jego dopro-

wadzenia wymaganego położenia. Metody 
te mogą polegać na określeniu odległości 
jednego lub większej liczby punktów kon-
trolnych podwozia od podłoża lub różnicy 
tej odległości dla dwóch wybranych punk-
tów (np. wewnętrznego przegubu wahacza 
i  dolnego sworznia kulowego zwrotnicy). 
Wysokości poszczególnych punktów moż-
na ustalać za pomocą ogólnodostępnych 
narzędzi mierniczych lub specjalistycznych 
przyrządów pomiarowych. 

Pomiar parametrów geometrii uzasad-
niony jest tylko wówczas, gdy zmierzone 
wartości ugięcia zawieszenia mieszczą się 
w wymaganych zakresach. W przeciwnym 
wypadku, przed pomiarem geometrii kół 
pojazd należy odpowiednio dociążyć lub 
odciążyć. Wykorzystuje się do tego celu 
paliwo w zbiorniku oraz worki z odpowied-
nią ilością piasku, umieszczane w bagaż-
niku i na fotelach.                               n

całej powierzchni stanowiska lub 1 mm 
po między punktami styku kół danej osi 
z obrotnicami i płytami rozprężnymi oraz 
2 mm pomiędzy przednimi i  tylnymi ko-
łami (dotyczy to również pomiaru po prze-
kątnej). Dlatego w przypadku stosowania 
pod nośnika niezbędne jest jego dokładne 
wypoziomowanie w  trakcie montażu dla 
całego zakresu wysokości unoszenia po-
mostów. 

Przygotowanie pojazdu
Pierwszą czynnością jest sprawdzenie ciś-
nienia w oponach i  ewentualne jego sko-
rygowanie do wartości podawanej przez 
producenta. Istotny wpływ na poprawność 
wyników dotyczących poszczególnych pa-
rametrów geometrycznych ma odpowiedni 
stan techniczny układu kierowniczego oraz 
zawieszenia. Nadmierne luzy w  którymś 
z nich należy przed pomiarem bezwzględnie 
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Nagrody: 3 komputerowe
dyski zewnętrzne 500 GB

Przygotowanie pojazdu do badań według instrukcji zawartej w oprogramowaniu urządzenia pomiarowego; od lewej: kontrola 
ugięcia zawieszenia, sposób dociążenia workami z piaskiem i paliwem w zbiorniku, pomiar usytuowania kół we wnękach błotników


