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Opony | geometria podwozi

KIEDYS MECHANIKOW SAMOCHODOWYCH UCZONO DIAGNO-
ZOWANIA ZAWIESZEN, UKEADOW KIEROWNICZYCH I HAMUL-
COWYCH NA PODSTAWIE WYGLADU ZUZYTYCH OPON. BYZA TO
JEDNAK METODA KOSZTOWNA I NIEDOKEADNA

Rzeczywiscie usterki pozornie z opona-
mi niezwigzane majg wyrazny wptyw na
intensywnos$¢ i charakterystyczny sposéb
zuzywania sie ich bieznikéw. Dotyczy to
zwtaszcza nieprawidfowe] geometrii kot
i osi pojazdu, ale informacje w ten spo-
séb zdobyte sg typowa ,madroscig po
szkodzie”. Szkody za$ mogg by¢ znaczne
lub wrecz niepowetowane. Przyspieszone

zuzycie drogich opon w pojazdach cie-
zarowych i autobusach eksploatowanych
na dtugich dystansach nie tylko zwiek-

sza koszty przewozow, lecz takze zakfoca
ich ceniong przez klientdw sprawnosc.
W przypadku szybkich samochoddéw oso-
bowych kazda nieregularno$¢ rzezby zuzy-
tego bieznika moze prowadzi¢ do groznego
wypadku, po ktérym przyczyng nieprawi-
dfowosci interesujg sie juz tylko biegli.
Coraz pilniejsza staje sie wiec potrze-
ba doktadnie odwrotnego potraktowania
wspomnianych zaleznosci, czyli regular-
nego kontrolowania geometrii podwozi
dla zapewnienia optymalnej trwatosci
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i przyczepnosci opon. Zadaniem tym po-
winny sie zaja¢ przede wszystkim serwisy
ogumienia. Takim rozszerzeniem zakresu
Swiadczonych ustug prébuje je obecnie
zainteresowac¢ tdédzka firma Lewor, spe-
cjalizujgca sie dotychczas w dostawach
sprzetu do wymiany opon. Dzieki jej
wspotpracy z polskim przedstawiciel-
stwem niemieckiej firmy Haweka, bedacej
wiodacym producentem urzadzen do dia-
gnostyki podwozi, nastgpito odpowiednie
rozszerzenie oferty oraz uruchomienie cie-
szacych sie sporg frekwencja teoretyczno-
praktycznych szkolen w tym zakresie.

Pod wzgledem technicznego wyposa-
zenia serwisow i zapewnienia dodatko-
wych kwalifikacji ich personelu rozwig-
zanie to wydaje sie optymalne. Pozostaje
tylko znalez¢ réwnie trafng (w ocenie uzyt-
kownikéw obstugiwanych pojazdéw) od-
powiedZ na pytanie: kto za to wszystko
miatby w ostatecznym rozrachunku pta-
ci¢? Zwykle robi to ten, kto na wprowa-
dzonej innowacji korzysta, lecz w tym
wypadku korzy$ci okazuja sie co najmniej
dwustronne i niejednoznaczne.

Serwis zdobywa konkurencyjng prze-
wage na skutek niewatpliwie wyzszej
jakosci $wiadczonych ustug, lecz musi
ponies¢ koszty inwestycji i diagnostycznej
robocizny, a jeszcze do tego sam zmniejsza
czestotliwo$¢ powtarzajacych sie zlecen.
Klient, oprécz nowej, prawidtowo zamonto-
wanej opony, ma wiarygodng prognoze,
czy rzeczywiscie postuzy mu ona maksy-
malnie dtugo i pod jakim ewentualnie wa-
runkiem. Za niepomys$lne jednak diagnozy
klienci na ogdt ptaci¢ nie lubig, bo ozna-
czaja one dla nich konieczno$¢ szukania
dodatkowych ustugodawcéw i ponoszenia
kosztéw kolejnych ustug. Wolg wiec realne,
potwierdzajace sie w praktyce gwarancje.

Serwisy sg w stanie ich udziela¢ je-
dynie wtedy, gdy oprocz diagnozy mogg
zaoferowac regulacje geometrii podwozia,
a w potrzebie tez naprawe odpowiedzial-
nych za nig podzespoféw. To znéw ozna-
cza dodatkowe inwestycje i koszty biezg-
ce, czyli dalsza rozbudowe placéwki. Innej
drogi jednak nie ma.
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VARTA TO ZAAWANSOWANA
TECHNOLOGIA.

Niezaleznie od tego, jaki akumulator VARTA wybierzecie do swojego
pojazdu, my w kazdym przypadku gwarantujemy Wam ekstremalna
moc rozruchu, niezawodne zaopatrzenie w energie,
100 % najwyzszej jakosci i zaawansowang technologie.
VARTA DynamicTrio — dzigki unikatowej w skali
Swiatowej technologii produkcji kratki PowerFrame® —

to akumulatory, na ktére mozesz liczy¢ w kazdej sytuac;ji
TERAZTO JESZCZE WIECEJ UKRYTEJ MOCY.
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