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Dobor kofa

W zgodzie z geometria (cz.Ill

ZENON MA]KUT
WIMAD SPOLKA JAWNA

Warunkiem nadrzednym jest w tym przy-
padku zachowanie zgodnosci $rednicy cat-
kowitej kofa tuningowego z oryginalnym.
Mowig o tym zalecenia ETRTO (The Euro-
pean Tyre and Rim Technical Organisation)
z 2003 r. Wedtug nich $rednica zewnetrz-
na opony nie moze sie rézni¢ wiecej niz
+/- 3% od $rednicy teoretycznej opony
homologowanej dla okre$lonego typu samo-
chodu, przy czym warto$¢ tej odchyftki obli-
cza sie w stosunku do podwojnej wysokosci
profilu opony wedtug zastosowanych nizej
wzordw. Podstawg dalszych rozwazan bedzie
wiec standardowe kofo pojazdu typu SUV
Z opong o rozmiarze 235/55R18 i obreczg
7 x 18 cali o odsadzeniu ET réwnym
35 mm, znane z poprzednich odcinkdéw
tego cyklu. Ma ono teoretyczng $rednice
zewnetrzng 715,7 mm, a wyrazona w mili-
metrach $rednica obreczy to 457,2 mm.
Réznica pomiedzy tymi wymiarami wynosi
wiec:
715,7 —457,2 = 258,5 mm

OMOWILISMY JUZ PRAKTYCZNE SKUTKI STO-
SOWANIA KOt NIETYPOWYCH POD WZGLEDEM
SZEROKOSCI OPON I PARAMETRU ET. TERAZ
ZAJMIEMY SIE ZASADAMI TUNINGOWE] MODY-
FIKACJI ROZMIAROW OBRECZY I OPON

Najwiekszg i najmniejsza dopuszczal-
ng wedtug ETRTO $rednice zewnetrzng
kota tuningowego obliczamy nastepujgco:

715,7 + (258,5x 3%) =

723,455 mm = 723,5 mm
albo:

7157 - (258,5x 3%) =

707,945 mm = 707,9 mm
W wyznaczonych w ten sposéb granicach
miesci sie okoto 20 dopuszczalnych wa-
riantéw zamiennych dla fabrycznego roz-
miaru. Kilka z nich przedstawia rys. 1. Jed-
nak potraktujemy sprawe o wiele bardziej
rygorystycznie niz ETRTO i dopuscimy naj-
wyzej jednoprocentowe odchytki zewnetrz-
nej $rednicy ewentualnych zamiennikow
w stosunku do opony homologowane;.
Jesli wezesniej dazylismy do racjonalnego
zwiekszenia szeroko$ci opon, to i teraz be-
dziemy konsekwentnie kierowa¢ nasze po-
szukiwania w strone rozmiaréw wiekszych
od nominalnego, poniewaz wraz z szeroko-
$cig opony ro$nie Srednica obreczy.

{Rozmiar fabryczny)

225/70 R16

235/55 R18

255/45 R19

Daje to mozliwos$¢ stosowania juz tyl-
ko trzech tuningowych konfiguracji obre-
czy i opon przedstawionych w sasiedniej
tabeli. Poszczegblne pozycje przekraczajg
rozmiar standardowy o 1, 2, 3 i 4 cale.
Stosujemy wiec tzw. plus-sizing. Przy jego
praktycznej realizacji trzeba pamietac, ze
z powodu zwiekszajgcej sie rownoczesnie
szerokos$ci obreczy nalezy odpowiednio
zwieksza¢ warto$¢ odsadzenia ET.

Modyfikacje te jednak nie mogg po-
wodowac¢ nadmiernego zblizenia, a tym
bardziej ocierania bokéw opon o elementy
lub ukfadu kierowniczego
(np. o kolumny McPhersona). Jesli wy-
stepuje tego rodzaju zagrozenie, mozna
zastosowac podkfadke dystansowg o gru-
bosci 5-10 mm, co zwykle wystarcza do
rozwigzania problemu, a nie powoduje ne-
gatywnych konsekwencji dla geometrii pod-
wozia, zwfaszcza gdy rzecz dotyczy tylnej
osi. Nalezy tez zawsze mie¢ na uwadze réz-
nice rozstawu kot przednich i tylnych. Przy
jednoprocentowych odchytkach wielko$ci
$rednicy cafego kofa nie ma natomiast ry-
zyka kolizji bieznika opony z jakimikolwiek
innymi czeSciami pojazdu.

Skoro techniczna strona zagadnienia
jest juz jasna, sprébujmy odpowiedzie¢ na
pytanie, jaki cel i sens maja tego rodzaju
zabiegi. Na pewno powigkszenie $rednicy
két wyraznie pomniejsza zawarto$¢ portfe-
la. Koszt dokonanej modyfikacji moze sie
bowiem waha¢ od niecatych 10 tysiecy
nawet do 30 tysiecy ztotych za komplet.

zawieszenia

265/30 R22
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PRZYKEAD ROZNYCH KONFIGURAC]I KOt O PODOBNEJ SREDNICY ZEWNETRZNE]
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Kota homologowane do konkretnego mo-
delu samochodu zapewniajg komfort jazdy
i optymalng przyczepno$¢ we wszystkich
warunkach pogodowych, bo tak zostaty
skonstruowane. Testy producentdéw, takich
jak Honda i BMW, przeprowadzone w sa-
mochodach typu SUV, uwidocznity jednak
pewne prawidfowosci dotyczace operacji
plus-sizing.

Zgodnie z ich wynikami, fabryczny
rozmiar kot jest najlepszy dla kierowcow
niewykorzystujgcych maksymalnych osig-
goéw, a cenigcych sobie przewidywalne za-
chowanie pojazdu w kazdych warunkach
drogowych, czyli bezpieczenstwo jazdy.

Wymiar plus jeden pozwala poprawic
przyczepno$¢ kot na zakretach, zmniej-
szy¢ wrazliwos¢ samochodu na dziatanie
bocznego wiatru i skréci¢ droge hamo-
wania. Ceng tego jest nieco ,twardsze”
zawieszenie i minimalnie wieksza wraz-
liwos$¢ na akwaplaning oraz wspomniany
juz koszt zakupu nowych obreczy i opon,
bliski 10 tysiecy ztotych.

Wymiar plus dwa to bardziej stylowy
wyglad pojazdu, lepsza przyczepnos¢ na
suchych nawierzchniach i szybsza jazda
na zakretach, byle nie byto na nich piasku
lub wody. Przy tej konfiguracji zdecydowa-
nie spadaja osiggi na mokrych nawierzch-
niach (tendencja do akwaplaningu),
a takze komfort podrézowania w zwigzku
z #twardym” zawieszeniem. Ro$nie tez
ryzyko uszkodzenia obreczy i opony na
gorszych nawierzchniach przy kontakcie
z dziurami i kraweznikami.

Zwieksza sie takze do 15-20 tys. zt
cena kompletu nowych kaét.

Wymiary plus trzy i plus cztery maja ko-
rzystny wptyw jedynie na wyglad samocho-
du, chot i to zalezy w znacznej mierze od
gustu. Komfort jazdy zapewniajg kiepski,
a bezpieczenstwo — tylko na suchych na-
wierzchniach i przy znacznych dodatnich
temperaturach. Ryzyko uszkodzenia kota
jest w tym wypadku najwieksze, podobnie
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Rozmiary opon i obreczy spetniajace wymogi dopuszczalnego plus-sizingu

Rozmiar opony Teoretyczna Réznica Predkos¢ rzeczywista Uwagi
i obreczy Srednica opony $rednic przy wskazaniu

[mm] predkosciomierza*

110 km/h

Koto fabryczne 715,7 0,0% 110,0 bardzo zalecane
235/55 R18 18 x 7 JJ ET35
Kofo plus jeden 712,1 -0,5% 109.4 zalecane
255/45 R19 19 x 8,5 JJ ET55
Koto plus dwa koto nie miesci sie we wnece niemozliwe
335/30 R20 20 x 11 JJ do zastosowania
Koto plus trzy 711,9 -0,5% 109,4 warunkowo
255/35 R21 21 x 8,5 JJ ET55 dopuszczone
Koto plus cztery 717,8 -0,9% 110,3 ogolnie
265/30 R22 22 x 9 JJ ET60 niezalecane

* nie uwzgledniono btedu wskazan predkosciomierza

jak poniesiona z tego powodu strata, gdyz
cena kompletu siega 30 tysiecy ztotych
(drogi materiat obreczy, np. tytan, i drogie
opony o ekstremalnych rozmiarach).

Przy zmianie rozmiaru opon i obreczy
nalezy jeszcze zwréci¢ uwage na cisnie-
nie w ogumieniu. Stosujac opony o stan-
dardowej no$nosci, trzeba bezwzglednie
przestrzega¢ zalecen producenta samo-
chodu umieszczonych na stupku B badz
na wewnetrznej stronie pokrywy wlewu
paliwa i oczywiscie tez w instrukcji obstu-
gi. Gdy korzystamy z opon extra load (XL),

Korekta cisnienia powietrza
przy stosowaniu opon XL (extra load)

Rozmiar Zmiana ci$nienia w oponie
[bar]

Fabryczny 0,41

Plus jeden 0,28

Plus dwa 0,21

Plus trzy 0,14

Plus cztery 0,00

jak w przypadku wspomnianych opon do
SUV-a, musimy ci$nienie nominalne pod-
nie$¢ zgodnie z zamieszczong tu tabelka,
zawierajacg zalecenia firmy Continental.

Zwiekszanie srednicy obreczy kota — korzysci i straty

TEST

Koia
fabryczne

Droga ham. na |
suchej/mokrej
nawierzchni |

Trakcja przy |
naglych
skretach

Przyczepnosc
na zakrecie

H PLUS1
PLUS 2

O PLUS3

1

Hamowanie
na lodzie

Akwaplaning

Gorsze parametry

1

Lepsze parametry

Komfort jazdy

Trakcja na

éniegu | [

-40,0 -30,0

Infolinia Hella Gutmann 800 42 55 66

wiecej na www.hella-gutmann.com
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