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125-lecie firmy Bosch

Rozwoj samochodowych
siinikow wysokopreznych

MOWI SIE 1 PISZE DO DZIS POWSZECHNIE O SILNIKACH DIESLA,
CHOC CAEA SWA, NIEMAL JUZ 90-LETNIA, KARIERE W MOTORYZAC]I
ZAWDZIECZAJA ONE WYNALAZKOM I KONSTRUKCJOM TWORZONYM
W FIRMIE ROBERTA BOSCHA

MERCEDES-BENZ 260 D Z 1936 ROKU, PIERWSZY SERYJNIE PRODUKOWANY SAMOCHOD OSOBO-
WY Z SILNIKIEM WYSOKOPREZNYM, WYPOSAZONY W RZEDOWA POMPE WTRYSKOWA BOSCH

Dr inz. Rudolf Diesel opatentowat silnik
z zaptonem samoczynnym w 1893 roku.
Pierwszy zadowalajgcy prototyp powstat
dopiero po kolejnych czterech latach, gdy
konstruktor zdecydowat sie zmieni¢ rodzaj
stosowanego materiatu pednego, zaste-
pujac pyt weglowy naturalng ropg nafto-
wg, a potem znacznie tanszym wowczas
olejem napedowym. We wszystkich tych
wariantach zapton nastepowat dzieki wtto-
czeniu dawki paliwa do powietrza rozgrza-
nego w cylindrze na skutek intensywnego
sprezania za pomocg powietrza o jeszcze
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wyzszym ci$nieniu, dostarczanego przez
osobng sprezarke.

W poréwnaniu ze wspdtczesnymi sil-
nikami spalinowymi z zaptonem iskro-
wym konstrukcja Diesla odznaczata sie
znacznie wiekszg trwatoscig eksploata-
cyjng i wyzsza sprawnoscia energetyczna,
czyli mniejszym jednostkowym zuzyciem
paliwa. Pozwalata tez tworzy¢ napedy
o stosunkowo duzej mocy. Jednak d&w
prymitywny ,system wtryskowy” pozwalat
rozwija¢ tylko niewielkie predkosci obroto-
we i to bez mozliwosci ich ptynnej regu-
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lacji. Dlatego pod wzgledem pojemnosci
skokowych pierwsze silniki wysokoprezne
przewyzszaty wielokrotnie swe benzynowe
lub gazowe odpowiedniki, a cafe te ma-
szyny wraz z dodatkowym osprzetem byty
tak ciezkie, iz nadawaty sie tylko do sta-
cjonarnej pracy przemystfowej oraz na wol-
nobieznych statkach i w lokomotywach.

Wielkie przyspieszenie
Po pierwszej wojnie $wiatowej na kofach
samochoddéw ciezarowych i autobuséw
pojawito sie ogumienie pneumatyczne.
Umozliwito to rozwijanie wiekszych pred-
kosci podréznych, lecz wymagato tez stoso-
wania mocniejszych, a réwnocze$nie bar-
dziej oszczednych silnikéw. W roku 1922
zainteresowat sie ta sprawg Robert Bosch
i zainicjowat w swych zakfadach prace nad
modernizacjag koncepcji Diesla. W ich efek-
cie powstata pierwsza na $wiecie rzedowa,
wielosekcyjna pompa wtryskowa.

Rozwigzanie to nadawato sie do
wspotpracy z silnikiem o dowolnej licz-
bie cylindrow, poniewaz kazdy z nich
zasilany byt przez osobng sekcje wtry-
skowa, ztozong z cylinderka i ttoczka
oraz osadzonego w gfowicy wtryskiwacza
z odcinajacym zaworem zwrotnym. Ruch
ttoczkédw w cylinderkach wymuszany byt
przez wat krzywkowy, obracajacy sie syn-
chronicznie z watem korbowym silnika.
Tym sposobem mozna byfo uzyskiwaé
znacznie wyzsze cisnienie, a zatem i roz-
pylenie wtryskiwanego paliwa, niz przy
wczesniejszych systemach pneumatycz-
nych. Odpowiednie uksztattowanie kra-
wedzi ttoczkéw pozwalato poprzez ich
obracanie w cylinderkach ptynnie zmie-
nia¢ dawki wtryskiwanego paliwa, czyli
wygodnie sterowa¢ mocg i predkoscig
obrotowg silnika.

Juz w 1924 roku w Niemczech wszedt
do seryjnej produkcji pierwszy samochdd

FOT. BOSCH

FOT. BOSCH

ciezarowy z silnikiem wysokopreznym i pom-
pa wiryskowa Boscha, ktéry w 1927 roku
wprowadzit kompletne systemy wtrys-
kowe (pompy podajace i filtry paliwa,
od$rodkowe i pneumatyczne regulatory
pomp, wtryskiwacze, $wiece zarowe) do
swej motoryzacyjnej oferty.

Stopniowe doskonalenie tych precyzyj-
nych produktéw umozliwiato nie tylko ich
miniaturyzacje, lecz takze poprawe osig-
gow wyposazonych w nie silnikow, czyli
uzyskiwanie coraz wiekszych mocy i pred-
kosci obrotowych, przy malejgcych pojem-
nosciach skokowych. Mija wtasnie 75 lat
od czasu Wystawy Samochodowej w Berli-
nie, na ktdrej w 1936 roku zaprezentowano
pierwszy na $wiecie, seryjnie produkowany
samochdd osobowy z silnikiem wysoko-
preznym. Byt to Mercedes-Benz 260 D.
Zuzywat o jedng trzecig mniej paliwa niz
wersja benzynowa o tej samej mocy.

Pierwszy milion i nowa koncepcja

Zasilana olejem napedowym limuzyna
nie wywofata poczatkowo entuzjazmu
potencjalnych nabywcéw. Pod wzgledem
0siggéw i tzw. kultury pracy silnika nie do-
rownywata pokrewnym samochodom ben-
zynowym, a oszczedno$¢ paliwa i w tam-
tych czasach nie byta gtéwng troska ludzi
jezdzacych mercedesami. Zmienito sie to
jednak w latach powojennych i nie tylko
w Niemczech, gdy auta z silnikami wysoko-
preznymi stawaly sie coraz popularniejsze,

KOMPLETNY SYSTEM
WTRYSKOWY BOSCH
DO SILNIKOW Z ZAPLO-
NEM SAMOCZYNNYM

Z ROKU 1950

zwtaszcza wsrdd takséwkarzy. Jednak gdy
w 1950 roku Bosch odnotowat jubileusz
miliona wyprodukowanych pomp wtry-
skowych, zdecydowanie wieksza cze$¢ tej
liczby przypadata wciaz jeszcze na ciezkie
pojazdy uzytkowe.

/ bogatych dotychczasowych do-
Swiadczen konstruktorzy Boscha wycia-
gneli prawidtowe wnioski. Uznali, ze sil-
nik z zaptonem samoczynnym powinien
by¢ mniejszy i tanszy, by mozna go byto
stosowa¢ w bardziej popularnych samo-
chodach osobowych, a przy tym mniej
hatasliwy i mocniejszy dzieki rozwijaniu
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filtr paliwa
zawdr zwrotny

przewdd nadmiarowy
(powrotny)

pompa podajaca

wiekszych predkosci obrotowych. Trady-
cyjne rzedowe pompy wtryskowe coraz
trudniej dawaty sie dostosowywac¢ do
tych nowych wymogéw. Dlatego w roku
1960 w zaktadach Boscha opracowano
pierwszg pompe o konstrukcji rozdziela-
czowej i uruchomiono jej seryjng produk-
cje. Byto to urzadzenie Izejsze i mniejsze
od stosowanych poprzednio, otwierato tez
droge do pewnego zwiekszenia szybko-
bieznosci silnikéw wysokopreznych i rze-
czywiscie przyczynito sie do lawinowego
wzrostu ich popularno$ci w potowie lat
siedemdziesiagtych. >

INA KIT — profesjonalne zestawy elementéw rozrzadu!

Service. Power. Partnership.

Zestaw INA KIT — profesjonalny zestaw naprawczy zawierajacy niezbedne elementy do wymiany
rozrzadu — napinacze, rolki prowadzace, Sruby, podktadki, ostonki jak réwniez sam pasek —

w jakosci OE!

Ponad 500 zestawow INA KIT stanowi oferte dla ponad 92% europejskiego parku samochodowego.
Kompletny zestaw zapewni profesjonalng wymiane elementéw rozrzadu i pozwoli zaoszczedzic

cenny czas.
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