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GAZ POTRZEBUJE
SILNIEJSZEJ ISKRY

Matgorzata Kluch

Przepis przegrywa z rynkiem

Ten legislacyjny bubel, uchwalony przez
sejm 20 stycznia 2005 roku, obowigzu-
je niby do dzisiaj, lecz nikt nie kwapi sie
poprawia¢ jego ewidentnych btedéw ani
egzekwowa¢ zawartych w nim ustalen,
a tym bardziej stosowac sie do nich.
Zgodnie z Art. 18 tegoz dokumentu wia-
4ciciel pojazdu wycofanego z eksploatacji
zobowigzany jest przekazac¢ go do stacji de-
montazu dziatajacej na podstawie zezwole-
nia wtasciwego wojewody. W przeciwnym
wypadku musi (teoretycznie) nadal optacac
skfadki ubezpieczenia OC pod grozba eg-
zekucji zalegtych optat przez Ubezpiecze-
niowy Fundusz Gwarancyjny. Instytucja ta
moze tez na opieszatego ptatnika natozy¢
kare w wysokosci 500 euro w przypadku
samochodu osobowego lub 800 euro za
ciezarowke lub autobus. Gdy ukarany od-
mawia, sprawa powinna trafi¢ do sadu.
Nie styszy sie jednak o takich proce-
sach, gdyz bytyby one przez urzedy raczej
przegrywane. Posiadacz samochodu jest
bowiem jego prawnym wtascicielem i moze
dowolnie dysponowa¢ tg swojg wtasno-
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AUTORZY USTAWY O RECYKLINGU POJAZDOW DOKEADNIE ZAPLANO-
WALI ORGANIZACYJNE STRUKTURY I RESTRYKCYJNE PROCEDURY,
ZAPOMINAJAC TYLKO, IZ NIE MOGA ONE DZIALAC SKUTECZNIE
W WOLNORYNKOWYCH REALIACH

$cig. Obowigzek ubezpieczeniowy dotyczy
pojazdéw uczestniczacych w ruchu drogo-
wym. W pozostatych sytuacjach samocho-
dowy wrak tez moze powodowac¢ rozmaite
zagrozenia, ale juz catkiem innego rodzaju.
Poza tym euro nie jest ,prawnym $rodkiem
ptatniczym w Polsce”.

Mniejsza jednak o prawnicze niuanse
w sytuacji, gdy pozbycie sie nawet catkiem
zbednego i zadmiecajacego posesje wraku
jest dla jego wtasciciela bardzo nieopfacal-
ne finansowo. Wedtug ustawy bowiem trze-
ba pojazd odda¢ bezptatnie, dostarczajac
go na wtasny koszt (co oznacza transport
na lawecie) do punktu zbiorki odlegfego
choc¢by i 0 50 kilometréw (w linii prostej!).
Tam za$ majg prawo jeszcze zazadac do-
ptaty w wysokosci do 10 zfotych za kazdy
kilogram brakujgcy do nominalnej masy
danego modelu samochodu. Ma to podob-
no powstrzymac¢ posiadaczy wrakéow od
samodzielnej sprzedazy lub niewtasciwej
utylizacji ich czesci.

Gdyby te wszystkie urzednicze pomysty
faktycznie weszty w zycie, dziatajace na ich

podstawie prywatne firmy recyklingowe juz
dawno by zbankrutowaty lub przeszty na
panstwowe utrzymanie. Wtedy konieczne
stafoby sie powotanie na koszt podatnikéw
wielkiej armii kontroleréw przetrzasajacych
podwoérka i szopy w poszukiwaniu starych
zukoéw i polonezow. Zakwittyby tez bujnie
sgsiedzkie donosy. W efekcie powstataby
wielka rzesza niewypfacalnych dtuznikow.

Na szczescie sprawg zajat sie rynek
i wzmozony w ostatnich latach $wiatowy
popyt na wszelkie surowce wtérne. Dzieki
temu okazato sie, ze najwiekszg korzyscig
drobnych i $rednich przedsiebiorcow z re-
cyklingu samochoddéw jest odzysk czesci
zamiennych i rozmaitych materiatéw nada-
jacych sie po przetworzeniu do ponownego
uzycia, a sg przeciez wsréd nich — oprocz
poszukiwanego stalowego ztomu — i takie
~kosztownosci”, jak ztoto lub platyna.

Wobec tego dla pozyskania wrakéw
optaca sie ponie$¢ koszt ich aktywnego
poszukiwania i transportu z miejsc dotych-
czasowego postoju do punktéw demontazu.
Warto tez, zamiast straszenia drakonska
karg i przeliczania na procenty wagi bra-
kujgcych czesci, oferowac¢ ich wtascicielom
nie tylko pozbycie sie ucigzliwych gratéow
i urzedowych kfopotéw poprzez wydanie do-
kumentéw potrzebnych do wyrejestrowania
podczas btyskawicznej transakgji, lecz takze
mozliwo$¢ wynegocjowania natychmiasto-
wej wypfaty kilkuset ztotych gotéwka.

W $lad za rynkiem legalnym ozywit sie
tez ten czamy, czyli dokonywanie rozbiérek
pojazdéw bez oficjalnych zezwolen i omi-
janie ustawowych formalno$ci, a zwtasz-
cza ptatno$ci, przez zawieranie fikcyjnych
umow kupna-sprzedazy z osobami trwale
bezrobotnymi lub wrecz bezdomnymi.
Jednak ,urobek” z tej dziatalnosci trafia do
ptacacych podatki punktéw skupu ztomu,
wiec per saldo skarb panstwa raczej na
tym nie traci. Zle tylko, jesli przy okazji nie
sg odzyskiwane szkodliwe dla naturalnego
Srodowiska zuzyte ptyny eksploatacyjne.
Ten problem réwniez fatwo jest rozwigzac,
wprowadzajgc odptatny skup po kursie ko-
rzystnym w stosunku do ceny najtanszej
Jnalewki”. [ |
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Wokoét  przewodéw  zaptono-
wych o rdzeniu ferromagne-
tycznym kraza rézne opinie,
ktére niestety niewiele majg
wspolnego z prawda. Nie ma
watpliwosdci, ze samochody
zasilane gazem s3 bardziej
narazone na wszelkie usterki
uktadow zaptonowych. Nie-
zawodny zapfon zalezy za$
w duzej mierze od stanu i ja-
kosci przewodéw wysokiego
napiecia. Dlatego tak wazny
staje sie wtasciwy dobor tych
elementow.

Dobre kable powinny cha-
rakteryzowaé sie matym opo-
rem elektrycznym, by przeka-
zywaé energie do $wiec bez
nadmiernych strat, dzieki cze-
mu iskra staje sie silnigjsza.
Ma to szczegdlne znacze-
nie przy zasilaniu LPG, gdyz
mieszanka gazowo-powietrzna
odznacza sie wiekszg opornos-
cig elektryczng niz benzynowo-
powietrzna, wiec do wywota-
nia przeskoku iskry miedzy
elektrodami swiecy zaptonowej
potrzebne jest wyzsze napiecie.

Za konsekwencje montazu
instalacji LPG w samochodzie
uznac trzeba:
¢ koniecznos¢  zapewnienia

odpowiedniego napiecia na

Swiecy zaptonowej,
¢ wzrost temperatury spalania

mieszanki,

e gwattowniejszy
spalania,

* nieznaczny wzrost S$redniej
temperatury silnika,

¢ zmiane sktadu gazéw wylo-
towych.

przebieg

Marketing manager

W ilnikach zinstalacjami LPG napiecie
w ukfadzie zaptonowym jest zwykle
wyzsze. Oznacza to koniecznos¢ uzy-
cia przewodow o lepszej jakosci lub
ich wersji specjalnych do tego rodza-
ju napedu.

Zasilanie LPG przyczynia sie
réwniez do szybszego zuzywa-
nia sie niektérych elementow
uktadu zaptonowego. Przede
wszystkim dotyczy to swiec,
ktére z powodu wczesniej po-
jawiajacych sie symptomoéw zu-
zycia nalezy czesciej wymieniac
na nowe. Kolejng przyczyng
nieprawidtowej, a zwtaszcza
nierownomiernej, pracy silnika
moga sie okazac przewody wy-
sokiego napiecia.

Dalsze uzytkowanie sta-
rych, zuzytych kabli, badz
zastosowanie ich rodzaju nie-
odpowiedniego do pojazdéw
zasilanych  gazem sprawia,
iz napiecie na $wiecach nie
osigga wymaganej wartosci.
Usterki takie polegaja zwykle
na tzw. przebiciu izolacji lub jej
nadwerezeniu, a ich skutkiem
jest tzw. ucieczka pradu, czyli
jego przeptyw omijajacy elek-
trody Swiecy. W przewodach
z rdzeniem weglowym mamy
dodatkowo naturalny proces
jego ,,wypalania”, co powodu-
je wzrost opornosci, a tym sa-
mym spadek napiecia i energii
iskry zaptonowej.

Dlatego coraz wiecej samo-
chodowych serwiséw docenia
zalety przewodoéw z rdzeniem
ferromagnetycznym, ktore
w przeciwienstwie do tych
z rdzeniem weglowym lub mie-
dzianym, sprawdzajg sie ide-
alnie w pojazdach z instalacja
gazowa, zapewniaja bowiem
niezawodny zapton i odznacza-
ja sie znacznie wiekszg trwato-
Scig eksploatacyjna.
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