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Akumulatory w warsztacie

KONTROLA, OBSEUGA I EWENTUALNA WYMIANA SAMOCHODOWYCH
AKUMULATOROW NALEZY, A PRZYNAJMNIE] NALEZEC POWINNA,

DO GEOWNYCH ZADAN WARSZTATOW W PRZEDZIMOWYM SEZONIE.

Z IDENTYCZNYMI PYTANIAMI NA TEMAT ZASAD PRAWIDEOWEGO TRAK-
TOWANIA AKUMULATOROW ZWROCILISMY SIE WIEC DO EKSPERTOW RE-
PREZENTUJACYCH ICH POLSKICH DOSTAWCOW. PLON TEJ REDAKCYJNE]
SONDY OKAZAEL SIE POD KAZDYM WZGLEDEM ZASKAKUJACO BOGATY,
GDYZ UZYSKANE WYPOWIEDZI WZAJEMNIE SIE UZUPEENIAJA, TWORZAC
PRAWDZIWE KOMPENDIUM PRAKTYCZNEJ] WIEDZY Z TEJ DZIEDZINY

Jakie metody diagnozowania aku-

mulatoréw mozna poleci¢ warsz-

tatom i serwisom dokonujacym
przedzimowych przegladéw pojazdéw?
Henryk Przybyto, Auto-
part Mielec: Testowanie
akumulatora jest mozliwe
wtedy, gdy dysponujemy
niezbednymi przyrzadami.
Absolutne minimum to woltomierz cyfro-
wy, areometr i urzadzenie (tester), za po-

DIAGNOSTYKA AKUMULATORA

mocg ktdrego bedziemy w stanie obcigzy¢
akumulator pradem réwnym trzykrotnej
wartosci jego pojemnosci (dla akumulato-
ra o pojemnosci 60 Ah warto$¢ natezenia
wynosi 180 A). Zasady testowania i spo-
séb przeprowadzania badan przedstawia
diagram ponizej. Diagnozowanie rozpo-
czynamy od kontroli wygladu, czyli spraw-
dzenia obecnosci ewentualnych wyciekow
elektrolitu. Jezeli znajdziemy takie usterki,
akumulator nie nadaje sie do uzytku.

‘ Inspekcja wizualna ‘

]

Kolejny krok to pomiar gestosci elek-
trolitu w kazdej celi i kontrola napiecia na
koncowkach biegunowych.

Oto sposdb interpretacji otrzymanych
wynikow:
> niska gestos$¢ elektrolitu w jednej lub

w dwoch celach i napiecie ponizej 11V

— wystgpito zwarcie wewnetrzne —

akumulator nie nadaje sie do dalszej

eksploataciji;

» podobna gestosc¢ elektrolitu we wszyst-
kich celach i napiecie wyzsze niz
12,5V, czyli V — akumulator jest na-
fadowany i nalezy wykonac test obcig-
zenia;

» niska, jednorodna gesto$¢ elektrolitu
we wszystkich celach — akumulator
nalezy dofadowa¢, a nastepnie wyko-
nac test obciazenia;

» elektrolit we wszystkich celach ma
kolor brazowy (pomiar napiecia jest
w tym przypadku nieistotny) — akumu-
lator jest zuzyty lub przetadowany.

Test obcigzenia tylko wtedy jest wia-

rygodny, gdy polega na rzeczywistym

obcigzeniu akumulatora pradem pro-

[

akumulator uszkodzony | akumulator z wyciekiem elektrolitu / brak
— reklamacija widocznych uszkodzen

1
| [

z wyciekiem elek

akumulator wydaje sig 0K | |

widoczne uszkodzenia

litu / akumulator nie nadaje sig
do eksploatacji

* sprawdz gestos¢ elektrolitu w kazdej celi

* zmierz ie akumulatora

I

niska gestos¢ w jednej lub dwach celach;
napiecie ponizej 11V

jednorodna gestos¢ we wszystkich celach
1,24-1,28 Kg/I; napiecie ponad 12,50 V

gestos$¢ rowna we wszystkich celach, lecz
ponizej 1,24 Kg/l; napiecie ponizej 12,50 V

zwarcie lub pofaczenie cel

natadowany

roztadowany

akumulator uszkodzony
— reklamacja

|

elektrolit we wszystkich celach ma brazowy
kolor; gestos¢ nieréwna we wszystkich celach,
lecz ponizej 1,24 Kg/l (napigcie nieistots
przetadowany / zuzyty

« dotaduj do statej gestosci i napigcia
 prad = pojemnosé / 10

N

|

tadowanie bez probleméw
jednorodna gestos¢ 1,27-1,28 Kg/l,
napiecie koiica fadowania wyzsze niz 15V

tadowanie trudne
jednorodna gesto$¢ nizsza niz 1,25 Kg/l,
napiecie konca fad

ia nizsze niz 15V

Test obcigzenia: HRD (1=poj $¢ x 3) w czasie 10 s

|

brak wytadowania;
napigcie akumulatora = 0
wewnetrzna przerwa

[

‘ niskie napigcie < 10 Vi spada ‘

I

akumulator uszkodzony |
<

gazowanie elektrolitu
w jednej lub dwdch celach

|

wysokie i stafe napigcie ponad 10 V
0K

— reklamacja

niskie, malejace napigcie;
mozliwe gazowanie elektrolitu w celach

zwarcie

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2011

zasiarczony akumulator

akumulator bez defektéw

akumulator nie nadaje sig
do eksploatacji

FOT. AUTOPART

FOT. BATCAR, FOTA

porcjonalnym do jego pojemnosci przez

10 sekund. Testery elektroniczne mogg

posrednio wskaza¢ zdolno$¢ rozruchowa,

ale nie dajg petnej wiarygodnej informacji

0 akumulatorze.

Sposéb interpretacji otrzymanych wy-
nikow:

» napiecie akumulatora wynosi O V (brak
mozliwosci fadowania) — wystapita
przerwa wewnetrzna, akumulator na-
daje sie do wymiany;

> napiecie jest nizsze niz 10 V i spada;
widoczne ,gazowanie” (gotowanie sig)
elektrolitu w jednej lub dwdch celach
— wystapifo zwarcie wewnetrzne, aku-
mulator trzeba wymienic;

> niska, zmniejszajgca sie warto$¢ napie-
cia; mozliwe ,gazowanie” we wszyst-
kich celach — akumulator byt prawdo-
podobnie przez dtuzszy czas w stanie
roztadowania, co mogfo doprowadzi¢
do zasiarczenia ptyt i trwatego uszko-
dzenia akumulatora;

» napiecie jest wieksze niz 10 V i utrzy-
muje sie na statym poziomie — akumu-
lator jest sprawny.

i Dariusz Marciniak, Batcar:
Kontrolujgc stan akumula-
tora, powinno sie spraw-
dzi¢ gestos¢ elektrolitu
i jego ewentualne zabar-
wienie. W petni sprawny akumulator ma
gestosé 1,28 g/cm?3 i klarowny, przejrzysty
elektrolit. W przypadku akumulatoréw bez-
obstugowych (zamknietych i typu AGM)
sprawdzanie polega na pomiarze napiecia
spoczynkowego, ktore nie powinno by¢
nizsze niz 12,5 V. Po tych czynno$ciach
nalezy sprawdzi¢ prad rozruchu (powinien
by¢ zgodny z opisem na etykiecie), jezel
dysponujemy odpowiednim przyrzadem

pomiarowym.

Mariusz Adach, Fota: Jest
wiele metod diagnozowa-
' nia akumulatoréw: od bez-
przyrzadowych, po te z uzy-
ciem specjalnego testera.
Akumulatory samochodowe dzielimy na
bezobsfugowe — hermetycznie zamkniete,
teoretycznie niewymagajace zadnej obstu-
gi, oraz obsfugowe — niemal od poczatku
stosowane w pojazdach mechanicznych.
Pierwszym krokiem do oceny stanu
akumulatora (bez wzgledu na jego rodzaj)
powinna by¢ obserwacja rozruchu silnika.

Jezeli obroty rozrusznika sg obnizone, to
mozna przypuszcza¢, ze akumulator wy-
maga natadowania lub wymiany. Podobne
podejrzenia budzi obnizona jasno$¢ $wia-
tet w sytuacji, gdy silnik samochodu nie
pracuje, a wigczone sg reflektory.

Coraz czesciej na rynku spotyka sie
akumulatory bezobstugowe — na przykfad
akumulatory Kager, dostarczane przez fir-
me Bosch, a sprzedawane w oddziatach
Foty. Nie mozna w nich zmierzy¢ gestosci
elektrolitu ani oceni¢ jego barwy. Zaleca sie
wiec korzystanie z testeréw elektronicznych,
ktére dokonujg miedzy innymi pomiaru na-
piecia spoczynkowego akumulatora.
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Na rynku spotkamy wiele nowo-
czesnych testeréw, pozwalajacych szybko
i doktadnie zbada¢ stan akumulatora. Sg
one wygodne i tatwe w uzyciu, a moga
stuzy¢ do kontroli zaréwno akumulatoréw
bezobstugowych, jak i obsfugowych. Po-
trafig réwnocze$nie sprawdzi¢ akumula-
tor, alternator i rozrusznik oraz wykry¢ ich
usterki. Trzeba jednak pamieta¢, ze elek-
troniczne testery pokazujg stan akumula-
tora w momencie dokonywania pomiaru,
wiec w celu uzyskania prawidtowych
wynikéw badanie nalezy wykonywac nie
wczesniej niz po godzinie od zakonczenia
fadowania lub po pobraniu duzego pradu. -
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