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W przypadku akumulatoréw obsfugo-
wych mozna dodatkowo sprawdzi¢ poziom
elektrolitu i skontrolowaé jego gesto$¢ za
pomocg areometru. Gestos¢ eksploatacyj-
na powszechnie stosowanych elektrolitow
wynosi 1,28 kg/l w temperaturze +25°C.
Akumulator, w ktérym zmierzona gesto$¢
elektrolitu wynosi mniej niz 1,25 kg/I, na-
lezy bezwzglednie dotadowac lub wymie-
ni¢. To samo dotyczy urzadzen, ktérych
napiecie spoczynkowe (bez obcigzenia)
jest mniejsze niz 12,5 V.

Janusz Druchlinski, Inter
Cars: Od wielu lat zwra-
camy uwage, aby podczas
okresowych przegladow sa-
mochodu poza wymiang

oleju i innymi czynnos$ciami dokonac spraw-
dzenia akumulatora — i to niezaleznie od pory
roku. Oczywiécie przed sezonem zimowym
jest to zdecydowanie wazniejsze niz latem.
Samo badanie powinno by¢ wykonywane
tylko metodg obcigzeniowg, gdyz jedynie
ona pozwala oceni¢ rzeczywisty stan aku-
mulatora. Testy te mozna przeprowadzac,
nie wyjmujgc akumulatora z samochodu.
Mierniki elektroniczne mierzg opor
wewnetrzny oraz napiecie, a nastepnie
wyliczaja prad rozruchu. Na tej podstawie
orzeka sie, czy akumulator jest dobry, czy
tez do wymiany. Ta pierwsza ocena nie
zawsze jest trafna. Wtasnie dlatego nalezy
dodatkowo wykona¢ test obcigzeniowy.
Podczas przegladéw powinnismy za-
tem sprawdzi¢ przynajmniej napiecie
spoczynkowe akumulatora, napiecie ta-
dowania oraz prad uptywnosci, ktéry nie
powinien przekracza¢ 50 mA.
Sebastian Kubiak, Lucas
Batteries: Najlepiej zacza¢
od zastosowania najprost-
szych przyrzaddw. Pierw-
szym jest areometr, ktory
stuzy do badania gestosci i klarownosci
elektrolitu. Urzadzenie stosuje sie wy-
tacznie w przypadku akumulatoréw, ktére
da sie otworzy¢. Drugi przyrzad to wolto-
mierz — dzieki niemu sprawdzimy napie-
cie spoczynkowe akumulatora oraz uktad
tadowania w samochodzie. Natomiast
w przypadku, kiedy zauwazymy zbyt duzy
pobdr pradu, prowadzacy do cyklicznego
roztadowania akumulatora, przyda sie
omomierz, ktéry pozwoli zlokalizowac¢ nie-
chciany odbiornik pradu.
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W warsztacie przydatny jest ponadto
przenosny tester typu Lewanda A60O, kto-
ry sprawdza napiecie akumulatora, samo-
chodowy ukfad tadowania oraz potrafi prze-
prowadzi¢ probe obcigzeniowa przy pradzie
200, 400 i 600 amperéw. Godnym pole-
cenia sprzetem jest réwniez mikroproceso-
rowy tester akumulatoréow Lewanda B200
— stacjonarny miernik przeznaczony do ba-
dania szescio- i dwunastowoltowych aku-
mulatoréw rozruchowych wszystkich ty-
poéw w zakresie pojemnosci od 25 do 225
amperogodzin.  Dzigki
i doktadnosci pomiaréw moze precyzyjnie
okresli¢ stan badanego akumulatora.

Przenos$ny tester akumulatoréw firmy

Bosch Bat 131 podczas 10-sekundo-
wego, automatycznego testu (ktéry nie
prowadzi do roztadowania sprawdzanej
baterii) zbiera informacje o napieciu aku-
mulatora, sprawnosci przy rozruchu i sta-
nie nafadowania. Dodatkowg funkcja jest
test alternatora, w ktérym okre$lane jest
napiecie regulatora i tetnienie.
Sylwester Szustak, ZAP
Sznajder: Precyzyjne okre-
$lenie stanu technicznego
akumulatora jest mozliwe
tylko w  specjalistycznym
laboratorium elektrycznym — dysponuje
nim producent akumulatoréw. Mimo to
takze w serwisie czy warsztacie da sie zdia-
gnozowac wiekszos¢ usterek akumulatora
oraz oszacowac stopien jego zuzycia.

Dobre rezultaty daje metoda polegajaca
na sprawdzeniu napiecia akumulatora bez
obcigzenia (tzw. OCV) i kontrola zmian na-
piecia pod zadanym obcigzeniem. Wiary-
godne wyniki uzyskuije sie przy pragdach po-
wyzej 100 amperéw. Do przeprowadzania

wszechstronnosci

badan stuzg odpowiednie testery. W akumu-
latorach wyposazonych w wieczko z wykre-
canymi korkami nalezy dodatkowo spraw-
dzi¢ barwe i gestos¢ elektrolitu. Badanie to
wykonuije sie za pomocg areometru.

Warsztatowe testery elektroniczne stu-
zace do pomiaru konduktancji takze sg
pomocne podczas diagnozowania akumu-
latoréw, zawtaszcza jako urzadzenia uzu-
petniajace. Zaobserwowalismy, ze testery
réznych wytwdércéw podaja dla tego same-
go akumulatora mocno réznigce sie wyni-
ki. Dlatego tez stosowanie tylko jednego
przyrzadu moze skutkowaé postawieniem
btednej diagnozy.

Q trols: Zalecana przedzimo-

-~ | wa diagnostyka pojazdu
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atacji akumulatora, stan techniczny alter-

Piotr Zajac, Johnson Con-

poprawia warunki eksplo-

natora oraz urzadzen z nim wspoétpracuja-
cych i jest najlepsza konfrontacjg zalecen
producenta z warunkami aktualnej eksplo-
atacji pod okiem fachowca. Pierwszej oce-
nie powinny podlega¢: dobdr akumulatora
wg zalecen producenta pojazdu, stabil-
no$¢ zamocowania akumulatora, czysto$¢
pofaczen klem ze stupkami biegunowy-
mi, stan przewodow elektrycznych, zdol-
nos$¢ rozruchowa i parametry techniczne,
szczelnos¢ obudowy.
Sprawdzenie  napiecia
i wydajnosci pradowej uktadu alterna-

tadowania

tora przy obcigzeniu oraz pomiar niepo-
zadanej uptywnosci pradowej pozwoli
aktywowa¢ w akumulatorze reakcje pet-
nego dotadowania w napieciu gazowa-
nia i uchroni go przed przecigzeniami
w stanach niedofadowania oraz destruk-
cjg mas czynnych. Niezmienne warunki
tadowania statonapieciowego w pojez-
dzie powodujg zjawiska ,pasywac;ji”, od-
stania czy rozwarstwienia grawitacyjnego
elektrolitu. Wéwczas akumulator wyma-
ga okresowych dotadowan wyréwnaw-
czych statopradowych. Przeglad przed-
zimowy jest okazjg do wykonania takiego
doftadowania.

Podstawowg cechg akumulatora jest
zdolno$¢ rozruchowa, ktéra ocenia sie
przyrzadem wymuszajgcym prad rozru-
chu obcigzeniem opornicy lub pomiarem
konduktancji wewnetrznej. Przy pomia-
rach nalezy uwzgledni¢ wptyw temperatu-
ry na gesto$¢ elektrolitu i napiecie ogniw
nastepujacej: ogrzewany
elektrolit traci gesto$¢ i napiecie ogniwa,

w zaleznosci

natomiast schtadzany podnosi swojg ge-
stos¢ i napiecie, tracac pojemnosc.
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Stawomir Kosek, Bosch:
Zgodnie ze statystykami
prowadzonymi przez nie-
miecki ADAC (Allgemeine
Deutsche Automobil-Club
e.V.) w ciggu 10 lat poprzedzajacych rok
2006 podwoita sig ilos¢ awarii samocho-
déw zwigzanych z akumulatorem. llo$¢
awarii wynikajacych tylko z niedostatecz-
nego stopnia natadowania wzrosta trzy-
krotnie. Powyzej 60% wszystkich przy-
padkéw stanowity akumulatory w stanie
gtebokiego roztadowania, dalsze 28,7%
akumulatorow byto podczas kontroli
W niewystarczajgcym stopniu nafadowa-
nych. Tylko 0,7% akumulatoréw okaza-
fo sie zuzytych, a 5,9% byto catkowicie

sprawnych. Jak fatwo obliczy¢, 90% awa-
rii zwigzanych byto ze zbyt niskim pozio-
mem natadowania akumulatora.

Jest to wynikiem statego wzrostu ilosci
odbiornikéw pradu w dzisiejszych pojaz-
dach i rbwnocze$nie okazjg do pozytywnej
ingerencji warsztatow.

Kazdy samochéd trafiajgcy do nich
przed sezonem zimowym powinien mie¢
wykonang obligatoryjnie kontrole aku-
mulatora. Jej pierwszym elementem jest
sprawdzenie napiecia spoczynkowego,
ktére powinno zawiera¢ sie w przedziale
12,5-12,6 V. W przypadku wartosci po-
nizej tych granic nalezy przeprowadzi¢ test
obcigzeniowy, aby okresli¢, czy niskie na-
piecie spoczynkowe jest wynikiem zuzycia
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akumulatora, czy tylko jego chwilowego
niedotadowania.

Wynik testu wskazujacy na niedotado-
wanie akumulatora powinien spowodowac
kontrole uktadu tadowania w samocho-
dzie, a wiec kontrole napiecia fadowa-
nia, ktére powinno wynosi¢ 13,9-14,4 V.
Wartosci nizsze mogg powodowac stan
niedotadowania akumulatora, a wyzsze
14,4 V — przetadowania. Dodatkowo na-
lezy sprawdzi¢ tzw. uptywno$¢ pradu. Jej
warto$¢ powyzej 50 mA moze prowadzi¢
do roztadowania akumulatora podczas po-
stoju pojazdu.

ﬂ‘.- Krzysztof Najder, Exide

’ = Technologies: W ostat-

S * nich latach powszechnie
dostepne staty sie testery
akumulatorow  mierzace

rezystancje wewnetrzng akumulatora na
zasadzie mostka Wheatstone’a. Sg one
przeno$ne, tatwe w obstudze, nie powo-
duja iskrzenia (jak tradycyjny test spadku
napiecia przy duzym pradzie) i dostarczajg
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wyniki pomiaru w ciggu kilku sekund. Na-
lezy jednak zdawac sobie sprawe z zasto-
sowania w tym przypadku standardowego
algorytmu (programu) do okreslania pradu
rozruchu przy zimnym silniku na podsta-
wie pomierzonej rezystancji wewnetrznej
akumulatora. Wartosci uzyskane za po-
mocg tych testeréw nie sg poréwnywalne
z wynikami uzyskanymi w laboratorium
za pomocg profesjonalnej aparatury, gdzie
akumulatory sg fizycznie roztadowywane
duzym, rzeczywistym pragdem w tempera-
turze -18°C. Z powodu réznic w konstrukcji
akumulatoréw nie mozna ustanowi¢ wiary-
godnego zwigzku miedzy wewnetrzng re-
zystancja akumulatora, a jego rzeczywistg
wydajnoscig pradowa, pomierzong w la-
boratorium. W przypadku poréwnywania
nowych akumulatoréw, prosto z fabryki,
otrzymuje sie rézne wyniki w zaleznosci
od konstrukcji ptyt i gestosci kwasu. Taka
réznica w konstrukcji powoduje réznice
w wynikach pomiaru przewodnosci, gdy te-
ster wylicza prad rozruchowy przy zimnym
silniku w oparciu o stndardowy wzor. Naj-
bardziej wiarygodng metodg jest wiec test
wykonany przyrzadem obcigzeniowym.

Jakie kryteria musi spetnia¢ akumulator,
by mozna byto przyja¢, ze nie zawiedzie
on podczas mrozow?

Henryk Przybyfo: Najistotniejszy jest do-
bér akumulatora — musi on odpowiadac
parametrom, takim jak pojemnos$¢ silnika.

Integra 7 - oprogramowanie dla motoryzacji

Tylko teraz przy zakupie Integra Car 7 otrzymujesz:

Bezptatny katalog do wyceny napraw!

® 10 milionéw czaséw napraw dla 20 tysiecy samochodéw

Bezptatne dane o okresowych przegladach!

® 30 tysiecy kart z zakresem przegladow serwisowych

Bezptatny Interfejs katalogow i systemow serwisowych!

® Szybka informacja o cenach i dostepnosci czesci

® Szybki dostep do danych serwisowych
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