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Poza tym napiecie tadowania akumulato-
ra w pojezdzie (mierzone na koncéwkach
biegunowych akumulatora) powinno mie-
ci¢ sie w zakresie 14-14,4 V (w przypad-
ku instalacji 12-woltowej).

Roztadowany akumulator — czyli taki,
ktdrego napiecie jest nizsze od 12,55 V
— nalezy niezwfocznie dofadowac¢. Pozo-
stawienie akumulatora w stanie niedota-
dowania moze doprowadzi¢ do zasiarcze-
nia ptyt.

Nalezy regularnie kontrolowa¢ poziom
elektrolitu i, jezeli to konieczne, uzupet-
nia¢ ubytki wytacznie woda destylowana.
Minimalny poziom elektrolitu to 15 mili-
metréw nad krawedzig ptyt. Przy duzych
ubytkach nalezy sprawdzi¢ poziom na-
tadowania.

Regularne stosowanie powyzszych za-
sad (i to nie tylko przed sezonem zimo-
wym) wplynie na zywotno$¢ akumulatora.
Akumulator z czasem traci sprawnosc.
Trudno poda¢ uniwersalng metode oceny,
kiedy akumulator nalezy wymieni¢. Warto
jednak pomysle¢ o tym po trzech latach
uzytkowania — zwtaszcza jezeli planujemy
zimowe wyjazdy.

Dariusz Marciniak: Niezawodny akumula-
tor musi mie¢ dobre parametry rozruchowe,
a wypetniajacy go elektrolit nie powinien
mie¢ odbarwien. Wszelkie zanieczysz-
czenia i odbarwienia elektrolitu $wiadczg
0 czesciowym zuzyciu akumulatora.

Mariusz Adach: Je$li akumulator zawie-
dzie podczas mrozéw, niekoniecznie musi
to wynika¢ z usterki samego urzadzenia.
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Ktopoty z fadowaniem akumulatora moga
wynika¢ na przyktad ze Zle naprezonego
paska klinowego albo nieprawidfowo dzia-
tajgcego regulatora napiecia alternatora.

Pewny rozruch w mrozne, zimowe po-
ranki zalezy nie tylko od doboru odpowied-
niego akumulatora dla konkretnego pojaz-
du, ale réwniez od jego stanu technicznego
w catym okresie uzytkowania. Wazne jest,
by korzysta¢ z dobrych $wiec i przewo-
déw zaptonowych w silnikach iskrowych
lub $wiec zarowych w dieslach. Istotna
jest takze sprawno$¢ rozrusznika. Jako$¢
oleju silnikowego powinna minimalizowaé
opory rozruchu zimnego silnika.

Przy wyborze akumulatora trzeba zwro-
ci¢ uwage na prad rozruchu, pojemnos¢,
oraz napiecie. Nalezy jednak pamietac,
ze w skrajnie niskich temperaturach po-
trafi zawie$¢ nawet sprawny, wtasciwie
dobrany akumulator, gdyz w temperaturze
+25°C utrzymuje on petng pojemno$c
elektryczng, w temperaturze 0°C bedzie
miat jej tylko 80%, a przy -25°C zaledwie
60%. Bieguny akumulatora i zaciski prze-
woddéw (klemy) powinny by¢ czyste, bez
$ladéw korozji. Elementy te warto nasma-
rowa¢ wazeling techniczng w celu popra-
wy przewodzenia i zapewnienia ochrony
przed wilgocia.

W akumulatorach obstugowych trze-
ba okresowo sprawdza¢ stan elektrolitu
— szczegblnie po sezonie letnim. Odkre-
cajgc korki nad poszczegdlnymi celami,
mozna przekonac sie, czy elektrolit za-
krywa ptyty w akumulatorze. W akumu-
latorach z obudowa z przezroczystego
tworzywa da sie to sprawdzi¢ z zewnatrz.
Ewentualny niedobor elektrolitu uzupet-
nia sie wodg destylowang. Poza tym za
pomocg aerometru trzeba okresowo kon-
trolowac, czy elektrolit ma odpowiednig
gestos¢. Wszystkie akumulatory marki
Kager — podobnie jak modele innych
producentéw — sg fabrycznie napetnio-
ne kwasem o gestosci 1,28 kg/l, w pet-
ni nafadowane i gotowe do eksploatacji.
Niemniej w przypadku zbyt matej mocy
rozruchowej nalezy je dotadowac.
Janusz Druchlinski: Napiecie spoczynko-
we prawidtowo dziatajgcego akumulato-
ra powinno wynosi¢ od 12,6 do 12,8 V
(12,8 V przy petnym naftadowaniu, 12,7 V
— przy natadowaniu do 90%, 12,6 V- przy
nafadowaniu do 80%, 12,5V — przy nata-

dowaniu do 60%, 12,25 V — przy natado-
waniu do 30% i 12,0 V po roztadowaniu).

Po obcigzeniu pradem trzykrotnie wiek-
szym niz warto$¢ pojemnosci (na przyktad
180 A dla akumulatora o pojemnosci
60 Ah) napiecie moze spa$¢ do pozio-
mu 10,24V, jezeli jego warto$¢ zacznie
wzrasta¢ do 10,25-10,28 V i pdzniej sie
ustabilizuje, to wolno nam powiedzie¢, ze
akumulator jest bardzo dobry. Jezeli przy
obcigzeniu napiecie bedzie spadato do
nizszych wartosci (np. 9,51 V), ale pdz-
niej nastgpi jego maty wzrost, to mamy
do czynienia z akumulatorem nadajgcym
sie do uzytku (w stanie dostatecznym).
Przy kazdym badaniu, po usunieciu ob-
cigzenia, napiecie powinno powréci¢ do
co najmniej 12,4 V — i to bez chwilowego
zatrzymywania sie na jakimkolwiek pozio-
mie (na przykfad 10,5 V).

Jezeli te warunki nie sg spetnione, naj-
lepiej wymieni¢ akumulator przed zima.
Kiedy napiecie spoczynkowe spadnie
ponizej 12,5V, to przy pierwszych przy-
mrozkach nalezy liczy¢ sie z ktopotami.
W czasie dwudziestostopniowych mro-
z6w pojemnos¢ akumulatora spada nawet
0 50%. Jesli mamy do czynienia z takimi
warunkami, poza doktadnym sprawdze-
niem akumulatora trzeba skontrolowac
napiecie fadowania; powinno wynosi¢ od
13,9 do 14,5V na wolnych obrotach przy
wtgczonych $Swiattach, ogrzewaniu tylnej
szyby i dziatajgcych wycieraczkach oraz
innych odbiornikach energii.

Gdy mamy watpliwosci co do tego, czy
akumulator nie zawiedzie, lepiej wymienic¢
g0 na nowy — zwfaszcza wtedy, gdy uptyng
trzy lata od momentu pierwszego uzycia.
Sebastian Kubiak: Na poczatku powin-
niSmy sie upewni¢, ze akumulator nie
byt wczesniej uzywany w innych samo-
chodach. Aby uniknaé kfopotéw podczas
pierwszych mrozéw, unikajmy akumulato-
réw liczacych wiecej niz 4-5 lat.

Najlepiej naby¢ model znanej i spraw-
dzonej marki, takiej jak Bosch, Varta,
Lucas, Centra albo ZAP Piastéw. Jako$¢
takich akumulator powinna zrekompenso-
wac nieco wyzsza cene.

Zastosowanie technologii typu Ca/Ca
lub AGM gwarantuje bezawaryjng eks-
ploatacje przez co najmniej 2-3 lata.
Oczywiscie akumulator powinien by¢ od-
powiednio dopasowany do konkretnego
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typu samochodu. Nie nalezy natomiast
kierowa¢ sie wytacznie podawang na ety-
kiecie duzg warto$cig pradu rozruchu. Nie
wynika z niej, ze akumulator jest lepszy
od modelu 0 mniejszym pradzie rozruchu.
Na czas zycia baterii wptywajg wspot-
pracujgce z nig elementy — rozrusznik
i alternator. Silnik uruchamiajacy sie co-
dziennie dopiero po 30 sekundach moze
spowodowac zuzycie akumulatora nawet
po kilku miesigcach eksploatacji.
Sylwester Szustak: Dobre wyniki uzy-
skane w testach elektrycznych (podczas
pomiaru napie¢ i obcigzenia) i przejrzysty,
klarowny elektrolit w celach akumulatora
pozwalajg zatozy¢, ze urzadzenie nie za-
wiedzie podczas mrozéw. Trzeba jednak
pamietac, ze akumulator jest tylko jednym
z elementéw ukfadu elektrycznego. Dla
zapewnienia bezproblemowej eksploatacji
zima réwnie wazne sg prawidtowe para-
metry elekiryczne pozostatych elementéw
instalacji pojazdu.
Piotr Zajac: Bfedy eksploatacyjne obni-
zajg zywotno$¢ akumulatora. Jezeli jest
on obustronnie wybrzuszony, to znaczy,
ze ulegt przetadowaniu. W akumulatorze
z otwartymi ogniwami nastepuje wow-
czas obnizenie poziomu elektrolitu, a jego
barwa jest ciemna. Na taki akumulator
akumulator
pracowat w warunkach niedotadowania
potwierdzonych  kontrolnymi pomiarami,
to mogfo dojs$¢ do przecigzen pradowych.
Masa czynna ulega przy nich destrukciji,
a pojemnos¢ ptyt obnizeniu. To kolejny
przypadek eksploatacyjny, zblizajacy aku-
mulator do nieoczekiwane] niesprawno-

nie mozemy liczy¢. Jezeli
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PODSTAWOWY SPRZET DO WARSZTATOWE] OBStUGI AKUMULATOROW. OD LEWE]: AREOMETR,
ELEKTRONICZNY TESTER NAPIECIA, WOLTOMIERZ Z OBCIAZENIEM OPOROWYM, tADOWARKA

Sci. Jesli urzadzenia w pojezdzie zasilane
przez akumulator przecigzajg go poborem
duzego pradu, to szybko straci on swe no-
minalne parametry.

Jezeli warunki fadowania i zdolno$¢
rozruchowa sg prawidtowe, a akumulator
nie przekracza S$redniej zywotnosci 4 lat
i nie przeszedt powyzszych przypadkow
eksploatacyjnych, to mozna zafozy¢, ze
sprosta prébom niskotemperaturowym,
cho¢ niekoniecznie. Ocieplenie akumu-
latora w okresie zimowym zwieksza jego
skuteczno$¢ pradowa.

Stawomir Kosek: Kontrole napiecia spo-
czynkowego przeprowadzamy za pomocg
zwyktego woltomierza. Poprawne wyni-
ki takiej kontroli nie gwarantujg jednak
jeszcze bezawaryjnej pracy urzadzenia
przez caty sezon zimowy. Kolejnym ele-
mentem wplywajagcym na bezawaryjng
prace akumulatora jest charakterystyka
uzytkowania pojazdu. Eksploatowanie po-
jazdu na dfugich dystansach zapewnia
w zasadzie odpowiedni poziom natado-
wania akumulatora. Z kolei przy jezdzie
na tzw. krétkich odcinkach, gdzie czesto
alternator ma zbyt mato czasu na petne

dotadowanie akumulatora, powinien on
mie¢ regularnie kontrolowane napiecie
spoczynkowe i w razie potrzeby by¢ dota-
dowany domowym prostownikiem.
Krzysztof Najder: Kryterium podstawo-
we przy kwalifikowaniu akumulatora jako
sprawnego jest jego stan pefnego natado-
wania. Zamontowanie niedotadowanego
akumulatora w samochodzie, ktéry uzyt-
kujemy, dodatkowo niesystematycznie,
moze spowodowac jego gtebokie roztado-
wanie, a w konsekwencji — uszkodzenie
(np. zasiarczanienie). Napiecie obwodu
otwartego w temperaturze 25 °C, catkowi-
cie natadowanego akumulatora, po postoju
nie krotszym niz 24 h, powinno zawiera¢
sie w granicach od 12,70 V do 12,90 V,
a w przypadku akumulatoréw z zaworem,
jesli producent nie okreslit inaczej, nie
moze by¢ nizsze niz 12,80 V.

Ze wzgledu na mozliwy zakres obstu-
gi akumulatora i sposéb oceny ich stanu
w serwisie akumulatory dzielimy na otwar-
te (z celami potaczonymi z atmosferg) oraz
bezobstugowe, w ktérych nie ma dostepu
do elektrolitu i nie mozna sprawdzac jego
gestosci.

SEMI Elektronik Andrzej Pietrzak

ul. Hallera 103/11, 53-201 Wroctaw, tel. 512 170 976, 509 360 178

C wszystkie prostowniki posiadaja
certyfikaty CE wydane na podstawie
badan PCBC w Warszawie

elektrycznej samochodu

typ MSW
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Automatyczne prostowniki do tadowania akumulatorow otowiowych
ze sterownikami mikroprocesorowymi

- mozliwo$c¢ bezpiecznego tadowania akumulatora bez konieczno$ci odtgczania go od instalacii

- mozliwo$¢ tadowania wszystkich typow akumulatoréw otowiowych (Ca, Gel, AGM, VRLA)
- stabilizacja wyliczonego maksymalnego napiecia tadowania: Ca — 15,8 lub Gel — 14,5V

stabilizacja maksymalnego pradu fadowania
stopniowy przyrost pradu fadowania - soft-start
automatyczne odsiarczanie akumulatora
automatyczne odtgczanie tadowania
automatyczny restart po wykryciu spadku napiecia
3-progowe zabezpieczenie termiczne

wymuszone chfodzenie prostownika
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