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Tarcze 1 bebny ATE
Ze zintegrowanym fozyskiem

OPIEKUN RYNKU POLSKA

Rozwigzanie to zapewnia bezpieczne
i szybkie naprawy. Ryzyko uszkodze-
nia poszczegdlnych elementéw zostato
w ten sposéb zredukowane do minimum
i znacznemu skréceniu ulegt czas monta-
ZuU przy niemal catkowitym wyeliminowa-
niu mozliwosci popefniania montazowych
btedéw. Nie zwalnia to oczywiscie me-
chanikéw z obowigzku ciagtej aktualizacji
specjalistycznej wiedzy i umiejetnosci.
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MAGDALENA WOJCIK-KLICH

DLA CONTINENTAL AFTERMARKET GMBH

PRODUCENCI POJAZDOW DAZA DO MODULOWE]
BUDOWY ICH WIELOCZESCIOWYCH PODZESPO-
EOW. ZGODNIE Z TYM TRENDEM FIRMA ATE JUZ
OD 2007 ROKU OFERUJE TARCZE I BEBNY HAMUL-
COWE ZE ZINTEGROWANYMI LOZYSKAMI

Praktyczne wskazowki
Przed zamontowaniem nowej tarczy lub
bebna hamulcowego nalezy koniecznie
sprawdzi¢ stan pierécienia magnetycz-
nego ABS. Nawet niewielkie jego uszko-
dzenie moze by¢ powodem dostarczania
btednych sygnaféw i w efekcie nieprawi-
dfowego dziafania catego systemu, maja-
cego dla bezpieczehstwa jazdy znaczenie
wrecz kluczowe. Pierscien ABS musi by¢
chroniony nie tylko przed uszkodzeniami
mechanicznymi, lecz takze przed silnym
polem magnetycznym, zdolnym trwale
zmieni¢ jego podstawowe wtasciwosci
i uczynic go catkowicie bezuzytecznym.
Sam montaz tarczy lub bebna hamul-
cowego ze zintegrowanym tozyskiem na-
lezy przeprowadzi¢ z wielkg ostroznoscia,
poniewaz jego prawidfowy przebieg ma
ogromny wptyw na zywotno$¢ tozyska
kota, ktdrego niesprawnos¢ staje sie wi-
doczna, a raczej styszalna, w postaci cha-
rakterystycznego szumu juz we wczesnym
okresie eksploatacji. Rzadziej, choc tez sie
to zdarza, tozysko zaczyna pracowac wa-
dliwie i bez takiego wczesniejszego ostrze-
zenia. W jednym i drugim wypadku tarcza
i beben hamulcowy ze zintegrowanym fo-
zyskiem tez bedg dziata¢ nieprawidtowo,
a to powaznie ogranicza skuteczno$¢ ha-
mowania. Jesli cate fozysko lub jego biez-
nia wewnetrzna wypadng ze swego gniaz-
da w trakcie montazu, nalezy caty zestaw

uzna¢ za nienaprawialny i zrezygnowac
Z jego montowania.

Podczas montazu tarczy lub bebna ha-
mulcowego fozysko nie moze by¢ przechy-
lone. Czop, na ktéry nasuwa sie bieznie
wewnetrzng, nalezy lekko nasmarowac
dla utatwienia tej operacji. Wazne jest
takze, by stosowana przy tym sita dziatata
wytacznie na wewnetrzng bieznie fozyska,
gdyz tylko dzieki temu mozna mie¢ pew-
nos¢, ze elementy toczne i prowadzace
nie zostang uszkodzone. Sita ta nie moze
by¢ réwniez nadmierna. Prawidtowy luz
pomiedzy potosig napedowg lub czopem
a bieznig wewnetrzng tozyska pozwala
przeprowadzi¢ montaz wytgcznie sitg reki.
Jedli ona okazuje sie za mata, nalezy usta-
li¢ i usuna¢ przyczyne nadmiernego opo-
ru. W zadnym wypadku nie wolno wbija¢
tozyska na czop mtotkiem! Takie poste-
powanie moze nieodwracalnie uszkodzi¢
tozysko i skréci¢ jego zywotno$¢ do nawet
500 km.

Nakretka zabezpieczajagca piasty po-
winna by¢ dokrecona recznie. Uzywanie
do tego pneumatycznych kluczy udaro-
wych jest niedopuszczalne. Po zakoncze-
niu montazu tarczy lub bebna hamulco-
wego, nakretke te dokreca sie za pomocg
klucza dynamometrycznego momentem
obrotowym podanym przez producenta
pojazdu. Potrzebne wartos$ci momentow
odnalezé mozna réwniez na stronie inter-
netowej] www.ate.de. Wyzszy lub nizszy
moment obrotowy obniza zywotnos$¢ fozy-
ska. Podczas dokrecania tarcze lub beben
hamulcowy trzeba stopniowo obracac, aby
elementy toczne przybraty swe wtasciwe
pozycje robocze.

ATE posiada obecnie w ofercie 10 rdz-
nych  rodzajow hamulcowych
i 9 rodzajow bebnéw hamulcowych ze

tarcz

zintegrowanym fozyskiem. Oczywiscie
przy wymianie tych elementow wymie-
ni¢ trzeba takze wspotpracujgce z nimi

okfadziny cierne, czyli klocki lub szczeki
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JEGO JAKOSC, A KLOCKI CERAMICZNE PRZEDEUZAJA ZYWOTNOSC HAMULCOW TARCZOWYCH

hamulcowe. W tym pierwszym przypad-
ku warto zamontowac ceramiczne Klocki
hamulcowe ATE, dostepne juz do prawie
wszystkich modeli samochodéw uzytko-
wanych obecnie w Europie.

Sg one pod kazdym wzgledem lep-
sze od standardowych. Przy tradycyjnych
oktadzinach przekroczenie temperatury
150°C wyraznie przyspiesza procesy ero-

zyjne, a klocki ceramiczne nawet powyzej
200°C nie wywotujg wzmozonej emisji
zanieczyszczen. Nie towarzyszy wiec ich
pracy osiadanie trudnych do usuniecia
osadéw na felgach i kotpakach koét, dzia-
faja ciszej, chronig $rodowisko naturalne
i wbrew pozorom... obnizajg ogdlne kosz-
ty eksploatacji pojazdu, poniewaz wy-
mienia sie je znacznie rzadziej. To samo

dotyczy tarcz hamulcowych, ktére we
wspotpracy z ceramicznymi klockami stajg
sie 0 wiele mniej podatne na $cierne zuzy-
cie, korozje (takze te powodowang przez
chemiczne $rodki zimowego utrzymania
drég) i termiczne deformacje powodujace
ich poprzeczne bicie. Takze i sama cena
ceramicznych klockéw nie jest tak nie-
przystepna, jak sie czasami sgdzi.
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