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W strone standaryzacji EPS

RYSZARD ISKRA

Nexteer Automotive jest globalng firmg
produkujgcy dla czofowych marek samo-
chodowych ukfady kierownicze zaréwno
ze wspomaganiem hydraulicznym, jak
i elektrycznym typu EPS (electric power
steering), lecz w ostatnich dwaéch latach
notuje wrecz rekordowg liczbe zamdéwien
na ten drugi z wymienionych rodzajéw
produktow.

Zastepowanie hydraulicznych syste-
mow wspomagania uktadéw kierowni-
czych elektrycznymi wiaze sie gtéwnie
z obecnym dazeniem do zmniejszania
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emisji CO,. Przeszkodg w upowszech-
nieniu bardziej energooszczedne] wersji
konstrukcyjnej jest konieczno$¢ indywi-
dualnego projektowania urzadzen wspo-
magajacych do kazdego nowego modelu
samochodu. Dotyczy to zaréwno para-
metrdw mechanicznych, w tym zwfasz-
cza odpowiedniego do masy pojazdu
doboru sit dziatajgcych na listwe zebatg
przektadni kierowniczej, jak i elastyczne-
go dostosowania elektronicznych modu-
fow sterujgcych do funkcji wymaganych
w danej koncepcji wyposazenia.

WE WSZYSTKICH TYCH SAMOCHODACH DZIALAJA SYSTEMY EPS FIRMY NEXTEER, LECZ W KAZDYM MAJA ONE INNA KONSTRUKCJE

ELEKTRYCZNE WSPOMAGANIE UKEADOW KIEROWNICZYCH STOPNIOWO
WYPIERA Z RYNKU ANALOGICZNE SYSTEMY HYDRAULICZNE I ELEKTRO-
HYDRAULICZNE. NAJNOWSZE PROJEKTY FIRMY NEXTEER AUTOMOTIVE
MOGA TEN PROCES ZNACZNIE PRZYSPIESZYC

Z tych powoddéw inzynierowie firmy
Nexteer opracowali standaryzowang
konstrukcje elektrycznie wspomaganych
ukfadéw kierowniczych, nadajaca sie do
wykorzystania we wszystkich klasach
najnowszych modeli samochoddéw 0so-
bowych wprowadzanych na rynek przez
Swiatowych  producentéw.  Pierwsze
wdrozenie nowego rozwigzania nastgpi
w 2013 roku.

Zgodnie z tym projektem, jeden ro-
dzaj urzgdzenia bedzie mozna montowac
zaréwno w tanich samochodach klasy
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mini, jak i w najbardziej luksusowych
SUV-ach, co przede wszystkim umozli-
wi ich producentom wprowadzenie no-
wych, kompleksowych funkcji sterowa-
nia. Standaryzacja elektromechanicznej
czesci systemu oparta jest na uzyciu
silnika elektrycznego o mocy maksy-
malnej pokrywajgcej zapotrzebowanie
najwiekszych pojazdéw docelowej grupy
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wyposazonych w instalacje 12 V. Przy-
stosowywanie uniwersalnego urzadzenia
do zréznicowanych wymogdéw funkcjo-
nalnych poszczegdlnych modeli, w tym
takze do stosowanych w nich platform
informatycznych (obecnych i przysztych),
odbywac sie bedzie wytacznie w zakresie
oprogramowania.

W nowej koncepcji EPS uwzgledniono
kilka powigzanych ze sobg czynnikdw.
Jednym z najwazniejszych
byto wprowadzenie normy
bezpieczenstwa funkcjonal-
nego 1SO 26262, dotyczacej
niezawodnosci  poszczegol-
nych elementéw, a nie tylko
catego systemu w fazie ich
projektowania i produkcji.

Ponadto nowe oprogramowanie Auto-
sar potrzebuje pojemniejszej pamieci
elektronicznego mikrokontrolera. Jedno-
cze$nie umozliwia ono zwiekszenie liczby
bardziej ztozonych funkcji, np. ttumienia
efektdow niewywazenia kot kierowanych
lub utrzymywania zadanego toru, kie-
runku badz pasa ruchu, w ktérych re-
alizacji komunikuje sie wzajemnie wiele
systemoéw. Wszystko to w sumie oznacza
potrzebe zastosowania nowych struktur
komunikacyjnych, takich jak podwdjna
magistrala CANbus oraz FlexRay.

Kilka lat temu specyfikacje technicz-
ne producentéw aut zawieraty jedynie
dwie lub trzy funkcje sterowania, te-
raz powszechnie spotyka sie ich dwa-
dzieScia. Ros$nie wiec potrzebna moc
obliczeniowa, w zwigzku z czym firma
Nexteer uzywa obecnie nowej rodziny

URZADZENIA O TAK
ROZNE] BUDOWIE

MOZE W PRZYSZLOSCI
ZASTAPIC JEDEN STAN-
DARYZOWANY MODEL
Z ROZNYMI WERSJAMI
OPROGRAMOWANIA
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dwurdzeniowych procesoréw zgodnych
z norma ISO 26262 i dajacych mozli-
wo$¢ adresowania obszaréw pamieci
dziesie¢ razy wiekszych niz obecnie,
przy znacznie wiekszej predkosci prze-
twarzania danych.

Producenci samochodéw wykorzystu-
jacy standaryzowang konstrukcje EPS
zyskuja dzieki niej dogodny sposéb do-
wolnego rdznicowania wyposazenia po-
szczegdlnych swych modeli od oszczed-
nego w tzw. pojazdach ekonomicznych
i coraz bogatszego — poprzez dodawanie
kolejnych, bardzie] zaawansowanych
funkcji. Zwieksza to palete oferowanych
opcji i rownoczesnie otwiera perspektywy
przysztego rozwoju. [ |
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