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Niech samochody
starzejq sie szyhciej od nas

ROZMOWA

z MARKIEM WARMUSEM
- DORADCA TECHNICZNYM ATE

DZIS WIELU MECHANIKOW PYTA, CZY WARTO SIE DOKSZTAECAC, SKORO
I DLA TYCH GEUPSZYCH ROBOTY NIE BRAKUJE. ODPOWIADAM, ZE WAR-
TO, BO NIE MOZEMY ZESTARZEC SIE Z RAZEM Z SERWISOWANYMI PRZEZ
NAS SAMOCHODAMI

Jakie obszary wiedzy zawodowej wyma-
gaja, Pana zdaniem, stafej aktualizaciji?
Koncerny samochodowe przescigajg sie
w nowatorskich rozwigzaniach, ktore,
jak wiemy, sg dostepne najpierw dla
serwisdow ASO, a potem dla serwiséw
niezaleznych i to takich, ktére potrafig
radzi¢ sobie z dostepem do informa-
cji technicznych. W $lad za tymi roz-
wigzaniami pojawiajg sie konkretne
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problemy przy serwisowaniu wspot-
czesnych pojazdéw. Mozna je mozolnie
przezwycieza¢ kosztowng metodg prob
i btedow, lecz lepiej skorzysta¢ w tym
celu z wiedzy juz usystematyzowanej,
wtasnie na szkoleniach, ktére sg coraz
bardzie] popularne w naszym kraju.
Ich organizatorami sg rézne firmy, lecz
wszystkie i tak korzystajg z materia-
téw dostarczanych przez producentow
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" ICH ROZWIAZY-
WANIA, A NIE
WYLACZNIE
OFEROWANYCH
PRODUKTOW

pojazdéw, a zwtaszcza dostawcow ich
komponentéw, jak ATE, VDO, Siemens,
Bosch itd.

Szkolenia tych dostawcow dawniej sta-
nowity ,warto$¢ dodang” produktow,
a teraz trzeba za nie pfacié...

Jest to uzasadnione nie tylko ekonomicz-
nie, gdyz wartos¢ wszelkich darmowych
débr zwykle szybko dostosowuje sie do
ich ceny. Zanikajg rynkowe mechanizmy
kontrolne, jesli nie pojawia sie pytanie,
czy przekazywana wiedza, poziom dy-
daktyczny zaje¢ oraz wykorzystywa-
ne na nich materiaty sg adekwatne do
czasu i kwoty, ktérg ptacimy za szkole-
nie. Najlepiej weryfikujg szkolenia sami
uczestnicy, dzielgc sie tymi informacjami
w swoim $rodowisku. Wielu z nich na
podstawie wtasnych ztych doswiadczen
nieufnie podchodzi do szkolen bezptat-
nych, jako tzw. ,produktowych”, czyli
promujacych produkty bez przekazywa-
nia mechanikom wiedzy potrzebnej w ich
codziennej pracy.

Brzmi to, przyzna Pan, dziwnie w ze-
stawieniu z faktem, iz firma ATE szkoli
mechanikéw wytacznie bezptatnie.

Tak, dziatalno$cig szkoleniowg zajmuje-
my sie w Polsce juz od 5 lat i zawsze
sg to szkolenia bezptatne, ale roznig sie
one od tych ,produktowych”. Obejmuja
bowiem wiedze teoretyczng i praktyczng
przekazywang na podstawie dokumen-
tacji fabrycznych i rozwigzan wystepu-
jacych w rzeczywistych samochodach.
Realizowane przez nas procedury szko-
leniowe sg stopniowane, czyli zaczy-
namy od podstaw z budowy i dziafania
ukfadéw hydrauliki, mechaniki hamulco-
wej, przez elektrotechnike i elektronike,
do diagnostyki. Nie ograniczamy sie do
samej problematyki hamulcéw, bo we
wspotczesnych pojazdach systemy elek-
troniki uktadu hamulcowego wspotpra-
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cujg z wieloma innymi systemami w sa-
mochodzie, np. ESP-ECM. Taki model
szkolen stosowany jest przez firme ATE
nie tylko w skali ogélnopolskiej lub euro-
pejskiej, lecz takze w globalnej, poniewaz
taki tez zasieg majg nasze kompleksowe
rozwigzania techniczne w dziedzinie
ukfadéw hamulcowych. Polscy i zagra-
niczni mechanicy zaliczajg nasze szko-
lenia z zakresu uktadéw hamulcowych
do najlepszych w $wiatowej konkurencji.
Oceny te potwierdza stuprocentowa fre-
kwencja na sali wyktadowe].

Czy jednak kwalifikacje zdobywane
przez uczestnikdw Waszych szkolen nie
sa, mimo swej gtebokosci, nadmiernie
waskie?

Specjalizacja to, jak twierdzg niektd-
rzy, najwyzszy stopien wtajemniczenia
w mechanice samochodowej. Jest w tym
coraz wiecej prawdy, gdyz producenci,
jak wspomniatem, przescigajg sie w no-
watorskich rozwigzaniach i, serwisujgc
wybrang marke lub najwyzej 2-4 marki
pojazddw, mozna $ledzi¢ ten postep i za
nim nadgza¢ w sensie rozwigzywania
probleméw serwisowych i diagnostycz-
nych w tych wybranych markach.

W ktorych regionach Polski jest naj-
wigksze zapotrzebowanie na szkolenia
ATE?

Rozumiem, ze w tym pytaniu chodzi
0 podziaft kraju na strefy zaawansowa-
ne i zacofane. Nie mozna dzi$ stosowac
takich rozréznien. Dwa lata temu pro-
wadziliSmy szkolenia w wojewddztwach
wschodnich. Przy tematach dotyczacych
samochodowych systeméw ABS, ESP,
EPB uczestnicy stuchali bardzo uwaznie
i skrzetnie wszystko notowali. W pew-
nym momencie kto$ spytat: Kiedy do nas
takie auta przyjadg? W zesztym, 2011
roku znow odwiedzaliSmy te miejsca
i okazato sie, ze ta technika nieokreslo-
nej przysztosci juz trafita do tamtejszych
serwiséw. MieliSmy petng satysfakcje,
spotykajac tych samych ludzi ponownie.
Tak wiec ,cywilizacyjne” réznice miedzy
regionami, w ktérych prowadzimy szkole-
nia, zatarty sie juz catkowicie, takze pod
wzgledem wyposazenia warsztatowego
do profesjonalnego serwisowania samo-
chodow.

lle oséb rocznie uczestniczy w Waszych
szkoleniach?

Jak juz wspomniatem, w kazdym roku pro-
wadzimy szkolenia na réznych poziomach.
Na ten podstawowy zapraszamy po 20-25
0s6b. W szkoleniach praktyczno-teoretycz-
nych, czesto dwudniowych, uczestniczy
maksymalnie 16 oséb ze wzgledu na moz-
liwosci techniczne. W zesztym roku prze-
prowadzilismy 32 szkolenia teoretyczno-
praktyczne i 51 szkolen podstawowych,
co daje w sumie okoto 1800 uczestnikdw.
Jest to wielka rzesza mechanikéw, wia-
Scicieli warsztatow i mtodych adeptow
mechaniki pojazdowej, lecz wcigz mam
poczucie, ze to jeszcze za mato.

Czy czeste sa pytania rozszerzajace pro-
gram zajec?

Zawsze jest ich duzo, bo zwykle kazdy
uczestnik spotkat sie juz z problemami
omawianymi podczas prezentacji szkole-
niowej w swojej pracy, ale kazdy w nieco
inny sposob. | dobrze, gdyz mozna po-
wiedzie¢, ze kultura serwisowania wspot-
czesnych samochodéw wymaga od me-
chanika nowego spojrzenia na tak samo
wygladajgce podzespoty.

Elementy  ukfadéw  hamulcowych,
o ktérych moéwimy na szkoleniach, sg
wykonywane z wielkg precyzjg w nowo-
czesnych fabrykach, a zwigzane z nimi za-

Terminarz szkolen ATE

Szkolenie typu Show Car Inter Cars
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TEMATYKA ZAJEC PRAKTYCZNYCH NIE OGRANICZA
SIE DO SAME] MECHANIKI I HYDRAULIKI UKEA-
DOW HAMULCOWYCH

dania serwisowe wymagaja specjalnej wie-
dzy i narzedzi. Najczestsze pytania dotyczg
wiasnie urzadzen warsztatowych, sposobu
ich uzytkowania oraz ich zastosowan przy
serwisowaniu pojazdow. Z innymi pyta-
niami mechanikbw mam do czynienia,
prowadzac hot line, gdzie wraz z kolega-
mi z centrali ATE pomagam rozwigzywac
problemy wadliwie dziafajgcych systemow
hamulcowych. Czesto méwie przy takich
okazjach Zapraszamy na szkolenie, na
ktérym ten problem poruszamy i czasem
stysze w odpowiedzi: Mamy tyle pracy, ze
nie ma kiedy. |

Serwisowanie wspétczesnych uktadéw hamulcowych
maj: 16.05. — Warszawa, 22.05. — Piekary Slaskie

czerwiec: 01.06. — Biata Podlaska, 06.06. — Ostrow WIkp., 19.06. — Szczecin, 26.06. — Gorzéw WIkp.

lipiec: 04.07. Racibdrz, 10.07. — Wodzistaw, 17.07. — Jastrzebie, 25.07. — Wroctaw

sierpien: 02.08. — Wyszkdéw, 22.08. — Pfock

wrzesien: 07.09. — Wioctawek, 11.08. — Bolestawiec, 18.08. — Mystowice, 28.08. — Wotomin
pazdziernik: 09.10. — Kluczbork, 16.08. — Opole, 23.10. — Kedzierzyn
listopad: 06.11. — Wejherowo, 13.11. — Stupsk, 20.11. — Leszno/Gniezno, 28.11. — Komorniki

grudzien: 07.12. — Warszawa, 14.12. — t6dz

Szkolenia catodniowe

Serwisowanie wspétczesnych uktadéw hamulcowych
20.06.2012: klienci Oddziatu Inter-Team Szczecin
19.09.2012: klienci Oddziatu Inter-Team Zawiercie
21.11.2012: klienci Oddziatu Inter-Team Inowroctaw
22.11.2012: klienci Oddziatu Inter-Team Bydgoszcz

Szkolenia dwudniowe dla Centrum Hamulcowego ATE
12-14.06.: Inter Cars Gdansk i Grudzigdz

26-27.06.: Inter Cars Krakéw
28-29.06.: Fota Nowy Sacz
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