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Zwiekszanie efektywnosci

pomiarow

ZENON MAJKUT
WIMAD

Ustug w zakresie kontroli i regulacji geo-
metrii samochodowych podwozi $wiadczy
sie w Polsce stosunkowo niewiele, cho¢
majg one tak istotne znaczenie dla bez-
pieczenstwa ruchu drogowego, zwtaszcza
przy ogdlnie kiepskim stanie nawierzchni
i niekorzystnej wiekowej strukturze poru-
szajacych sie po nich pojazddw.
Przyczyny takiego stanu rzeczy nie
lezg jednak wyfacznie w niedostatecznej
technicznej $wiadomosci kierowcow, lecz
takze, a moze nawet gtéwnie, w eko-
nomicznych realiach tego rodzaju ustu-
gowej dziatalnosci. Dla wielu wiascicieli
samochoddéw jest ona zbyt droga i réwno-
czed$nie dla warsztatéw mato opfacalna.
Jedno i drugie wynika z niedostatecznej
efektywnosci  uzytkowanych urzadzen.

geometri

WBREW EKONOMICZNYM PRZESADOM, PO-
WSZECHNYM WCIAZ JESZCZE W POLSKIE] MO-
TORYZACYJNEJ BRANZY, NIEDOINWESTOWANIE
USEUGOWEGO ZAKEADU PRZYNOSI JEGO WEA-
SCICIELOWI NIE OSZCZEDNOSCI, LECZ STRATY

Skuteczne rozwigzanie problemu musi
wiec polega¢ na zwiekszeniu tejze efek-
tywnosci w celu obnizki jednostkowych
cen, a w konsekwencji tez — zwiekszenia
obrotéw i zyskéw przypadajacych na jed-
no stanowisko kontrolno-obstugowe.

Sprzet nowoczesny pracuje wydajniej

Nowa generacja urzadzen do kontroli
geometrii odznacza sie szybszym dziata-
niem dzieki wykorzystywaniu innowacyj-
nych metod pomiarowych. Na przyktad
aktywne gtowice bezprzewodowe DSP
708 umozliwiaja wykonanie kompensa-
cji tzw. bicia két bez koniecznosci chocby
czesciowego unoszenia pojazdu. Opera-
cja ta przebiega dla wszystkich czterech
két jednoczesnie w trakcie przetoczenia

Optacalnos$é stanowiska do pomiaru geometrii — inwestycja ze Srodkéw wtasnych

Liczba pomiaréw w okresie:

Tydzien pracy - dni 5 4 80 960 9 600

na dzien na miesiagc narok na 10 lat
Cena jednego pomiaru 150 600 12000 144000 1 440 000
Dodatkowy zysk ze sprzedazy 0 0 0 0 0 mozliwo$¢
czesci oraz ich wymiany dodatkowego zysku
Razem 150 600 12 000 144 000 1 440 000
Koszt pracy i czesci 50% 300 6 000 72 000 720000 mozliwos¢
(zwykle 30-50%) obnizenia kosztu
Zysk brutto 75 300 6000 72000 720000
Koszt catkowity inwestycji 100000 83,33 1666,67 20000 100000
(gotdwka, 5 lat amortyzacji)
Zysk netto 216,67 4 333,33 52000 620000

Catkowity zwrot inwestycji

23 miesigce 1,9 roku

STANOWISKO DO KONTROLI GEOMETRII JEST RENTOWNE PRZY OBSLUDZE 4 SAMOCHODOW
DZIENNIE, LECZ JEGO TECHNICZNE MOZLIWOSCI SA ZNACZNIE WIEKSZE
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samochodu na odcinku réwnym ok. 1/8
zewnetrznego obwodu bieznika opony.
Oszczednos$¢ czasu jest wiec radykalna.
Podobnemu przyspieszeniu ulegly ta-
kie, bardzo pracochfonne dawniej czyn-
nosci, jak mocowanie uchwytu gfowicy
do kofa i jej réwnoczesne centrowanie,
poniewaz nie jest juz przy tym potrzebne
precyzyjne pozycjonowanie elementow
mechanicznych. Wszystkie obliczenia
geometryczne wykonywane sg bowiem
wirtualnie przez odpowiedni program
komputerowy na podstawie fragmenta-
rycznych danych dotyczacych toru ruchu
dowolnie zamocowanej gfowicy.

czesé elastyczna naktadka
cylindryczna

dZwignia
napinacza

element refleksyjny

(gtowica pasywna) pazury mocujace

CZAS ZAMOCOWANIA NA KOLE GLOWI-
CY ELITE" 3D Z UCHWYTEM QUICKGRIP"
WYNOSI ZALEDWIE 5 SEKUND

Prace kazdego systemu najbardziej
spowalnia obstugujacy go cztowiek.
W dodatku mozliwosci przyspieszenia
jego roboczych ruchéw sg bardzo ogra-
niczone. Postep w tej dziedzinie polega
wiec na stopniowej eliminacji zbednych
ludzkich czynno$ci i przynosi imponuja-
ce efekty, co wida¢ na zatgczonych ilu-
stracjach. O ile przy petnym cyklu kon-
trolnym wykonywanym za pomocg kon-
wencjonalnego systemu pomiarowego
diagnosta musi wykona¢ az cztery piesze
okrazenia badanego pojazdu, to przy sys-
temie pasywnym 3D juz tylko trzy, a ko-
rzystajac z systemu pasywnego 3D Hawk-
Eye Elite™ — zaledwie jedno. Liczba jego
niezbednych podejs¢ do konsoli wynosi
w tych systemach odpowiednio: sze$¢,
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FOT. WIMAD

System tradycyjny

System pasywny
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Gtowice 3D HawkEye Elite™

SYMULACJE FIZYCZNYCH CZYNNOSCI DIAGNOSTY PRZY PRACY Z KOLEJNYMI GENERACJAMI SYSTEMOW POMIAROWYCH

szesc¢ i zero! Policzono tez stawiane pod-
czas tej pracy kroki, uzyskujgc wyniki:
246, 1831 72.

Tradycyjne systemy

tez moga przyspieszy¢

Znaczny wzrost efektywno$ci pomiaréw
na istniejacych juz tradycyjnych stano-
wiskach mozna uzyska¢, wprowadzajac
rozmaite modernizacyjne innowacje. Do
rozwigzan takich nalezg dodatkowe syste-

my zdalnego sterowania réznych pomia-
rowych i pomocniczych funkcji za pomo-
cg stacjonarnych paneli zintegrowanych
z wy$wietlaczami, recznych pilotéw bez-
przewodowych, a takze wielofunkcyjnych
urzadzen typu iPad, iPhone lub iPod.
Bardzo istotnym uproszeniem praco-
chtonnych czynnosci jest zastosowanie
pneumatycznych obrotnic zamiast do-
tychczasowych recznych. Prawidtowe cis-
nienie w ogumieniu badanego pojazdu,

bedace warunkiem wiarygodno$ci wy-
konywanych pomiaréw, mozna kontrolo-
wac i regulowac recznie, lecz doktadniej
i szybciej wykonuje to centralnie stero-
wany i odpowiednio zaprogramowany
zespdt pneumatycznych inflatoréw.

Przy jednoosobowej z reguty obstudze
stanowiska do obserwacji niewidocznych
w danym momencie stron badanego po-
jazdu wykorzystuje sie zwykle tradycyjne

lustra. Wymagaja one jednak ktopotliwe- -
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HIGH

Kit Dayco HT

Zestaw z paskiem HT (High Tenacity) - o wysokigj

‘wytrzymaiosci - z biala powloka, wylgcznie
W ofercie DAYCO. Dla prawidiowego
funkejonowania systemu przeniesienia.

J

www.dayco.com
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