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Sprawiedliwe prawo 
dla motoryzacji

Alfred Franke
Prezes Stowarzyszenia Dystrybutorów 
 i Producentów Części Motoryzacyjnych

„Niewidzialna ręka rynku” nie zawsze działa skutecznie. 
Przykładem jest motoryzacja wymagająca wielu regulacji 
prawnych dla zapewnienia warunków do równej konku-
rencji między firmami

Ma rację Aleksandra Frączek, wiceprezes 
Federacji Konsumentów i ekspert Forum 
Motoryzacja dla wszystkich, gdy twier-
dzi, iż: Prawo nie może być tworzone 
w pośpiechu, z pominięciem szerokich 
konsultacji społecznych we wszystkich 
grupach będących adresatami projekto-
wanych rozwiązań, gdyż skutkuje to roz-
wiązaniami, które nie sprzyjają roz wojowi 
danej branży, a często uwzględniają 
w sposób preferencyjny i nieuzasadniony 
interesy wybranej grupy podmiotów go-
spodarczych.

Przykładem istotnych regulacji two-
rzonych w ostatnim czasie są Klauzula 

napraw, GVO, Euro 5, implementacje 
unijnych dyrektyw 46/2007 i 48/2010. 
Każda z tych regulacji działa w innym ob-
szarze, porządkując zjawiska zachodzące 
na rynku motoryzacyjnym. W krajach, 
gdzie obowiązuje tzw. Klauzula napraw, 
koncerny samochodowe obniżają ceny 
części, dopasowując je do poziomu sto-
sowanego na niezależnym rynku. Tym-
czasem w kraju takim, jak Francja, gdzie 
prawo daje producentom samochodów 
pozycję monopolistyczną, konkurencja 
nie istnieje, a ceny są maksymalnie win-
dowane. W latach 2006-2011 ceny czę-
ści motoryzacyjnych na rynku francuskim 

wzrosły o 26%, a w tym samym okresie 
średnia wzrostu cen dóbr konsumpcyj-
nych wynosiła w tym kraju zaledwie 7%.

Dzięki obowiązującemu od 1 czerw-
ca 2010 roku rozporządzeniu Komisji 
Europejskiej 461/2010, popularnie zwa-
nym w Polsce „GVO”, oraz sektorowym 
wytycznym do niego, właściciele aut bez 
obaw o utratę gwarancji mogą zdecydo-
wać się na ich serwisowanie poza ASO. 
Korzystają na tym, zlecając te usługi za-
równo warsztatowi autoryzowanemu, jak 
i niezależnemu, gdyż dzięki regulacjom 
wzmocniona została konkurencja między 
tymi grupami firm. Oznacza to, że oba 

rodzaje warsztatów muszą dbać o jak 
najwyższą jakość świadczonych usług 
oraz oferować produkty o możliwie naj-
niższej cenie. W serwisowanym nowym 
samochodzie można bowiem stosować 
nie tylko części z logo jego producenta, 
lecz także znacznie tańsze (nawet dwu-
krotnie) części oferowane przez niezależ-
nych wytwórców. Wynikająca z gwarancji 
producenta pojazdu bezpłatna naprawa 
będąca wynikiem awarii nadal możliwa 
jest wyłącznie w ASO, ale już przegląd 
okresowy czy wymiana elementów eks-
ploatacyjnych mogą być przeprowadzone 
w niezależnym warsztacie.

Przegląd przeprowadzony w nieza-
leżnym warsztacie powinien być udoku-
mentowany fakturą zawierającą spis wy-
konanych czynności i pieczątką w książ-
ce gwarancyjnej. Jeśli zachowane zostały 
obowiązujące standardy techniczne, pro-
ducent samochodu (gwarant) nie może 
odmówić uznania takiego przeglądu, a w 
razie sporu to on musi dowieść, że wyko-
nanie było niewłaściwie.

W czerwcu 2011 roku Komisja Eu-
ropejska opublikowała poprawki do 
rozporządzenia Euro 5, dodając zapisy 
zapewniające udostępnienie elektronicz-
nych danych do identyfikacji części za-
miennych do samochodów osobowych 
niezależnym warsztatom, producentom 
części i ich dystrybutorom. Do tej pory te 
dane były udostępniane w bardzo ograni-
czonym zakresie firmom działającym na 
niezależnym rynku i zatrudniającym łącz-
nie w Polsce 220 tys. osób. Nowe roz-
wiązanie wspiera uczciwą konkurencję 

na rynku napraw i obsługi samochodów, 
gdyż daje wszystkim jego podmiotom ten 
sam dostęp do potrzebnych informacji. 
Motoryzacja nie może przecież działać 
inaczej niż np. branża komputerowa, 
a wyobraźmy sobie firmę tworzącą opro-
gramowanie i równocześnie pozbawioną 
wszelkich informacji od producenta sys-
temu operacyjnego komputera. 

Sprawa ta ma nie tylko aspekty biz-
nesowe. Marcin Barankiewicz, dyrektor 
biura Polskiej Izby Stacji Kontroli Pojaz-
dów i ekspert Forum Motoryzacja dla 
wszystkich, uważa, że: bez równej kon-
kurencji, dla wielu użytkowników samo-
chodów koszty ich serwisowania stałyby 
się zbyt wysokie, a każde zaniedbanie 
w tej kwestii istotnie wpływa na bezpie-
czeństwo wszystkich uczestników ruchu 
drogowego. Jednocześnie wskazuje on 
na kolejny aspekt funkcjonowania bran-
ży motoryzacyjnej, który powinien zostać 
prawnie uregulowany. Otóż badaniem 
stanu technicznego zajmują się stacje 
kontroli pojazdów, które od wielu lat cze-
kają na Centralną Ewidencję Pojazdów 
działającą online. Diagnosta powinien 
mieć możliwość sprawdzenia wyniku po-
przedniego badania technicznego, a tak-
że wszystkich danych dotyczących ba-
danego pojazdu, w tym jego przebiegu. 
Powinien mieć też możliwość wpisania 
zastrzeżenia co do stanu technicznego 
pojazdu, co pozwoliłoby wyeliminować 
nieuczciwe stacje dopuszczające do ru-
chu pojazdy bez względu na ich stan. 

Obecnie w Polsce trwają prace nad im-
plementacją unijnej dyrektywy 2007/46/

WE. Niewłaściwa transpozycja tego typu 
regulacji z łatwością może wyeliminować 
z rynku setki firm motoryzacyjnych i za-
grozić tysiącom miejsc pracy oraz wolnej 
konkurencji. Unijna dyrektywa nakazuje 
bowiem producentom homologację czę-
ści, które mogą stwarzać znaczne za-
grożenie niewłaściwego funkcjonowania 
układów istotnych dla bezpieczeństwa 
lub oddziaływania na środowisko natu-
ralne. Tymczasem polski projekt nowe-
lizacji ustawy Prawo o ruchu drogowym 
mówi o homologacji  każdej części. 
Oznacza to, że producenci zobowiązani 
zostaną do nakładów na czasochłonny 
i kosztowny proces homologacji również 
części o mało istotnym znaczeniu. 

Dotyczy to dziewięciuset producen-
tów działających w Polsce i generujących  
(w 2011 roku) przychody rzędu 50 mld 
złotych. Do tak szerokiej homologacji 
będą oni zobowiązani jako jedyni w Unii 
Europejskiej, co spowoduje osłabienie 
ich konkurencyjności względem przed-
siębiorstw prowadzących działalność 
produkcyjną w innych krajach UE, a kon-
sumentom przyniesie wzrost cen części 
nawet o 20%.

Prawo w bezpośredni sposób wpływa 
na kondycję finansową niezależnych firm 
motoryzacyjnych, ich rozwój, tworzone 
miejsca pracy i możliwość generowania 
wpływów budżetowych, które wynoszą 
obecnie aż 11 mld zł rocznie. Branża mo-
toryzacyjna potrzebuje więc odpowied-
nich regulacji prawnych, które pozwolą 
28 tys. firm na działanie w konkurencyj-
nych warunkach.                                n
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NAVIGATOR TXC

AXONE 4

OBD Log

NanoService

PROMOCJA
MEGA ZESTAW: TXC + OBD Log + baner + szkolenie startowe 
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