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Sprawiedliwe prawo
dla motoryzaciji

ALFRED FRANKE

Ma racje Aleksandra Fraczek, wiceprezes
Federacji Konsumentdw i ekspert Forum
Motoryzacja dla wszystkich, gdy twier-
dzi, iz: Prawo nie moze by¢ tworzone
w pospiechu, z pominieciem Szerokich
konsultacji spofecznych we wszystkich
grupach bedacych adresatami projekto-
wanych rozwigzan, gdyz skutkuje to roz-
wigzaniami, ktore nie sprzyjaja rozwojowi
danej branzy, a czesto uwzgledniajg
w Sposcb preferencyjny i nieuzasadniony
interesy wybranej grupy podmiotéw go-
spodarczych.

Przyktadem istotnych regulacji two-
rzonych w ostatnim czasie sg Klauzula
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PREZES STOWARZYSZENIA DYSTRYBUTOROW
I PRODUCENTOW CZESCI MOTORYZACYJNYCH

napraw, GVO, Euro 5, implementacje
unijnych dyrektyw 46/2007 i 48/2010.
Kazda z tych regulacji dziata w innym ob-
szarze, porzadkujac zjawiska zachodzace
na rynku motoryzacyjnym. W krajach,
gdzie obowigzuje tzw. Klauzula napraw,
koncerny samochodowe obnizajg ceny
czesci, dopasowujac je do poziomu sto-
sowanego na niezaleznym rynku. Tym-
czasem w kraju takim, jak Francja, gdzie
prawo daje producentom samochoddw
pozycje monopolistyczng, konkurencja
nie istnieje, a ceny sg maksymalnie win-
dowane. W latach 2006-2011 ceny cze-
$ci motoryzacyjnych na rynku francuskim

i

,NIEWIDZIALNA REKA RYNKU” NIE ZAWSZE DZIALA SKUTECZNIE.

PRZYKEADEM JEST MOTORYZACJA WYMAGAJACA WIELU REGULAC]I
PRAWNYCH DLA ZAPEWNIENIA WARUNKOW DO ROWNE] KONKU-
RENC]JI MIEDZY FIRMAMI

wzrosty 0 26%, a w tym samym okresie
Srednia wzrostu cen doébr konsumpcyj-
nych wynosita w tym kraju zaledwie 7%.

Dzieki obowigzujagcemu od 1 czerw-
ca 2010 roku rozporzadzeniu Komisji
Europejskiej 461/2010, popularnie zwa-
nym w Polsce ,GVO”, oraz sektorowym
wytycznym do niego, wtasciciele aut bez
obaw o utrate gwarancji mogg zdecydo-
wac sie na ich serwisowanie poza ASO.
Korzystajg na tym, zlecajac te ustugi za-
réowno warsztatowi autoryzowanemu, jak
i niezaleznemu, gdyz dzieki regulacjom
wzmocniona zostata konkurencja miedzy
tymi grupami firm. Oznacza to, ze oba

FOT. CAR-GAZ.COM, MOTOFOCUS

rodzaje warsztatdow muszg dbaé o jak
najwyzsza jako$¢ $wiadczonych ustug
oraz oferowa¢ produkty o mozliwie naj-
nizszej cenie. W serwisowanym nowym
samochodzie mozna bowiem stosowac
nie tylko czesci z logo jego producenta,
lecz takze znacznie tansze (nawet dwu-
krotnie) cze$ci oferowane przez niezalez-
nych wytworcéw. Wynikajaca z gwarancji
producenta pojazdu bezptatna naprawa
bedaca wynikiem awarii nadal mozliwa
jest wytacznie w ASO, ale juz przeglad
okresowy czy wymiana elementow eks-
ploatacyjnych moga by¢ przeprowadzone
w niezaleznym warsztacie.

Przeglad przeprowadzony w nieza-
leznym warsztacie powinien by¢ udoku-
mentowany fakturg zawierajgcg spis wy-
konanych czynnosci i pieczatkg w ksigz-
ce gwarancyjnej. Jesli zachowane zostaty
obowigzujace standardy techniczne, pro-
ducent samochodu (gwarant) nie moze
odmdwic uznania takiego przegladu, a w
razie sporu to on musi dowie$¢, ze wyko-
nanie byto niewtasciwie.

W czerwcu 2011 roku Komisja Eu-
ropejska opublikowata poprawki do
rozporzadzenia Euro 5, dodajac zapisy
zapewniajgce udostepnienie elektronicz-
nych danych do identyfikacji czesci za-
miennych do samochoddéw osobowych
niezaleznym warsztatom, producentom
czescei i ich dystrybutorom. Do tej pory te
dane byty udostepniane w bardzo ograni-
czonym zakresie firmom dziafajagcym na
niezaleznym rynku i zatrudniajgcym facz-
nie w Polsce 220 tys. oséb. Nowe roz-
wigzanie wspiera uczciwg konkurencje
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na rynku napraw i obstugi samochodéw,
gdyz daje wszystkim jego podmiotom ten
sam dostep do potrzebnych informacji.
Motoryzacja nie moze przeciez dziata¢
inaczej niz np. branza komputerowa,
a wyobrazmy sobie firme tworzaca opro-
gramowanie i réwnoczes$nie pozbawiong
wszelkich informacji od producenta sys-
temu operacyjnego komputera.

Sprawa ta ma nie tylko aspekty biz-
nesowe. Marcin Barankiewicz, dyrektor
biura Polskiej Izby Stacji Kontroli Pojaz-
déw i ekspert Forum Motoryzacja dla
wszystkich, uwaza, ze: bez réwnej kon-
kurencji, dla wielu uzytkownikéw samo-
choddw koszty ich serwisowania statyby
sie zbyt wysokie, a kazde zaniedbanie
w tej kwestii istotnie wptywa na bezpie-
czenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego. Jednocze$nie wskazuje on
na kolejny aspekt funkcjonowania bran-
zy motoryzacyjnej, ktéry powinien zostaé
prawnie uregulowany. Ot6z badaniem
stanu technicznego zajmujg sie stacje
kontroli pojazddw, ktére od wielu lat cze-
kaja na Centralng Ewidencje Pojazdéw
dziatajagcg online. Diagnosta powinien
mie¢ mozliwo$¢ sprawdzenia wyniku po-
przedniego badania technicznego, a tak-
ze wszystkich danych dotyczacych ba-
danego pojazdu, w tym jego przebiegu.
Powinien mie¢ tez mozliwo$¢ wpisania
zastrzezenia co do stanu technicznego
pojazdu, co pozwolitoby wyeliminowac
nieuczciwe stacje dopuszczajace do ru-
chu pojazdy bez wzgledu na ich stan.

Obecnie w Polsce trwaja prace nad im-
plementacjg unijnej dyrektywy 2007/46/

WE. Niewfasciwa transpozycja tego typu
regulacji z fatwoscig moze wyeliminowac
z rynku setki firm motoryzacyjnych i za-
grozi¢ tysigcom miejsc pracy oraz wolnej
konkurencji. Unijna dyrektywa nakazuje
bowiem producentom homologacje cze-
$ci, ktére mogg stwarza¢ znaczne za-
grozenie niewtasciwego funkcjonowania
ukfadow istotnych dla bezpieczenstwa
lub oddziatywania na $rodowisko natu-
ralne. Tymczasem polski projekt nowe-
lizacji ustawy Prawo o ruchu drogowym
moéwi o homologacji  kazdej czesci.
Oznacza to, ze producenci zobowigzani
zostang do naktadéw na czasochfonny
i kosztowny proces homologacji réwniez
czesci 0 mato istotnym znaczeniu.

Dotyczy to dziewieciuset producen-
téw dziatajgcych w Polsce i generujacych
(w 2011 roku) przychody rzedu 50 mld
ztotych. Do tak szerokiej homologacji
bedg oni zobowigzani jako jedyni w Unii
Europejskiej, co spowoduje ostabienie
ich konkurencyjnosci wzgledem przed-
siebiorstw  prowadzacych dziatalno$¢
produkcyjng w innych krajach UE, a kon-
sumentom przyniesie wzrost cen czesci
nawet 0 20%.

Prawo w bezposredni sposéb wptywa
na kondycje finansowg niezaleznych firm
motoryzacyjnych, ich rozwdj, tworzone
miejsca pracy i mozliwo$¢ generowania
wptywéw budzetowych, ktére wynosza
obecnie az 11 mld zt rocznie. Branza mo-
toryzacyjna potrzebuje wiec odpowied-
nich regulacji prawnych, ktére pozwolg
28 tys. firm na dziatanie w konkurencyj-
nych warunkach. [ |
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