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TLUMIK WALKER
Z TLOCZONYM
KORPUSEM
SKORUPOWYM

KATALIZATOR
WALKER DPF
DO SILNIKOW
WYSOKOPREZNYCH

PRODUKTY CHEMICZNE DO KATALI-
TYCZNYCH FILTROW DPF

naszej produkcji jest dostarczane do fa-
bryk takich producentéw samochoddw,
jak: Mercedes, BMW, Grupa Volkswage-
na, PSA, Opel, Volvo, Ford i wielu innych.
Brakujacg dokumentacje potrafimy sami
stworzy¢ w Centrach Badawczo-Rozwojo-
wych Walker w Edenkoben (Niemcy) oraz
w polskim Rybniku. Kilkuset inzynierow
tam zatrudnionych jest w stanie zaprojek-
towac¢, wykonac¢ i wdrozy¢ do produkciji
ttumik, katalizator czy filtr DPF do kaz-
dego samochodu jezdzacego po naszych
drogach. Jedynym ograniczeniem jest tu
bariera finansowa, gdyz przy mafej liczeb-
nosci danego modelu samochodu na euro-
pejskich drogach podjecie takiej produkcji
moze by¢ nieoptacalne.

Jak testowane s3 w waszej firmie opra-
cowane przez nig prototypowe modele
czesci uktadéw wydechowych?

J.D.: Dwa wspomniane juz o$rodki ba-
dawczo-rozwojowe firmy Tenneco dla
ukfadéw wydechowych Walker testujg
prototypy produktéw w specjalnych ko-
morach, gdzie symuluje sie rzeczywiste
warunki drogowe. Pozwala to testowac
uktady wydechowe w dfugich okresach,
w ekstremalnych warunkach tak, by
produkt wychodzacy z naszych fabryk
dziatat poprawnie i byt bezpieczny. Prze-
prowadza sie tez testy produktéw zamon-
towanych w samochodach.
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Dodatkowo w laboratoriach o$rodka
w Rybniku przeprowadza sie testy na ko-
rozje oraz wytrzymatosciowe — zaréwno
catych uktaddéw, jak i dla ich poszcze-
golnych elementdéw. Wszystkie produkty
wychodzace z naszych fabryk, ktére tego
wymagaja, np. ttumiki, katalizatory, filtry
DPF, posiadajg homologacje, a wiec sg
sprawdzone i przetestowane przez upo-
waznione do tego organizacje i uzyskujg
odpowiednie certyfikaty zaswiadczajace,
iz dana cze$¢ zamienna nie wpltynie ne-
gatywnie na spetnianie norm emisji spa-
lin, nie spowoduje awarii silnika ani nie
zagrozi bezpieczenstwu ruchu drogowe-
go. Na samym produkcie potwierdza to
oznaczenie w postaci litery ,E”, lub ,e”
wraz z kodem cyfrowym. Uzytkownicy
samochodoéw i obstugujgce je warsztaty
powinny mie¢ Swiadomos$¢, ze montaz
produktow bez takiej homologacji moze
by¢ powodem rozmaitych kfopotow.
J.0.: Wytwarzane przez nas elementy
uktadu wydechowego to rury i ttumiki.
W przypadku rur nalezy zastosowaé do
produkcji materiaty o odpowiedniej jako-
sci. Wszystkie elementy spawane pod-
dawane sg testom jakosci spoin. Przed
wprowadzeniem do seryjnej produkcji
prototypy muszg przejs¢ u nas odbidr
i weryfikacje techniczng, a nastepnie wali-
dacje, czyli test montazu w samochodzie.

Ttumiki, oprocz wszystkich czynnosci
odnoszacych sie do rur, muszg przej$é
testy w laboratorium akustycznym. Na
podstawie badan poréwnawczych z ttu-
mikiem oryginalnym, z kilku prototypo-
wych konstrukcji wybiera sie te o naj-
lepszej skutecznosci i charakterystyce
ttumienia. Trzeba jednak pamiegtac, ze sg
to tylko warunki laboratoryjne, a rzeczy-
wisto$¢ bywa czasami troche inna.

W przypadku watpliwosci testujemy
wyréb w warunkach naturalnych, czyli
bezposrednio w samochodzie. Ostatecz-
nie nasze wyniki i tak muszg by¢ zwe-
ryfikowane podczas badan homologacyj-
nych, ale w ogromnej wiekszosci przy-
padkoéw jest to weryfikacja pozytywna.
Czy zdarza sie, ze wasza firma wypuszcza
na rynek wlasne uktady wydechowe lub
ich elementy o konstrukcji alternatyw-
nej wzgledem produktow stosowanych
w pierwszym montazu pojazdéw? Jakie
sg powody tworzenia tych projektéw?

J.D.: Tak, zdarza sie. Najczesciej jest
to stosowane w przypadku podwdjnych
ukfadéw wydechowych. Czyli producent
samochodu montuje ukfad, w ktérym na
przyktad $rodkowy i kohcowy ttumik sg
na state pofaczone rurg. Wiadomo, ze
czesciej ulegajg awarii ttumiki koncowe.
Dlatego na rynek wtdérny produkujemy
te ttumiki oddzielnie, by zaoszczedzi¢
klientowi dodatkowej wymiany ttumika
Srodkowego wraz z koncowym. Moze on
wymieni¢ jedynie element rzeczywiscie
uszkodzony. Oczywiscie tak zmodyfiko-
wane ttumiki takze posiadajg homologa-
cje, wiec mozna je z pefng odpowiedzial-
noscig montowac¢ w samochodach.

J.0.: Tak, tworzymy takie produkty, cho¢
jest to duzym wyzwaniem. Opracowanie
ttumika catkowicie nowego pod wzgle-
dem ksztaftu i konstrukcji bywa jednak
niekiedy konieczne. Jezeli w aucie za-
montowano fabrycznie ttumik z elemen-
tow wyttaczanych (tzw. skorupe), nie
zawsze optaca sie produkowa¢ na rynek
wtorny wyrdb identyczny. Po pierwsze,
technologia wytwarzania wyttoczek jest
kosztowna, zwtaszcza przy krétkich se-
riach, a wiasciciel starszego samochodu
zwykle szuka tanszego zamiennika. W ta-
kich wiec wypadkach oferujemy, zamiast
ttoczonych, tradycyjne ttumiki zawijane,
o ksztattach umozliwiajgcych ich tatwy
montaz.

Nasza praca nad takim zamienni-
kiem rozpoczyna sie od znalezienia da-
nego modelu auta i dokonania pomia-
row umozliwiajgcych odpowiedni dobdr
ksztattu i wymiaréw ttumika. Nastepnie
trzeba opracowac konstrukcje wewnetrz-
ng tak, by byta ona poréwnywalna lub
nawet lepsza od ttumika OE.

Na rynku wtérnym uktadéw wydecho-
wych trudno jest czasami sprosta¢ wy-
maganiom klientéw, gdyz subiektywna
ocena hatasu nie podlega proste] wery-
fikacji. Poza tym w starszych pojazdach
nasz nowy ttumik musi wspdéfpracowac
poprawnie z innymi elementami, pocho-
dzacymi przewaznie od réznych produ-
centdéw i wymienianymi wczesniej w roz-
maitych okresach.

Warto jednak podejmowac ten caty
trud, by zyska¢ satysfakcje i uznanie
klientdw, a co za tym idzie — dobre wyniki
sprzedazy. |
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Nie zapomnij dokona¢ przegladu filtra i wymienic filtr DPF
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