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Regeneracja filtrow FAP/DPF

WICEPREZES
EURO-VAT CONSULTING

Filtr czastek statych, oznaczany angiel-
skim skrotem DPF (diesel particulate
filter) lub francuskim FAP (filtre & par-
ticules), sktada sie z ceramicznego lub
(rzadziej) metalowego medium filtruja-
cego o porowatej strukturze i metalowej
obudowy, a stuzy do zatrzymywania
i neutralizowania sadzy zawartej w spa-
linach silnika z zaptonem samoczynnym.
Przy prawidtowym dziataniu skuteczno$¢
tej filtracji wynosi od 85 do 99%, czyli
do atmosfery trafia najwyzej 15% statych
sktadnikéw niedopalonego paliwa.
Jednak w trakcie eksploatacji pojaz-
du zatrzymana sadza gromadzi sie w fil-
trze i czyni go coraz mniej droznym, co
wplywa negatywnie zaréwno na jako$¢
oczyszczania spalin, jak i na efektyw-
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nos$¢ pracy silnika. Trzeba wiec te sadze
regularnie usuwac. Pozornie najprostsze
rozwigzanie tego problemu polega na
okresowej wymianie catych filtréw lub
ich zuzytych wktaddw, lecz jest to kosz-
towne, niewygodne i mato zadowalajgce
pod wzgledem technicznym. Dlatego po-
wszechne zastosowanie znalazty systemy
samoczynnego oczyszczania (regenera-
cji) filtrow FAP/DPF metoda katalityczne-
go utleniania sadzy (bez katalizatora pali
sie ona dopiero w temperaturze ponad
600°C), albo przez jej utlenianie za po-
mocg dwutlenku azotu, ktorego zwiek-
szang okresowo zawarto$¢ w spalinach
wymusza w tym celu elektroniczny sys-
tem sterowania silnikiem. Alternatywng
metodg jest cykliczne wypalanie wysoko-

FILTRY CZASTEK STALYCH FAP/DPF W SAMOCHODACH Z SILNIKAMI
WYSOKOPREZNYMI SA BARDZO POZYTECZNE DLA ZDROWIA CZEOWIEKA
I SRODOWISKA NATURALNEGO, JEDNAK POTRAFIA TEZ STWARZAC PRO-
BLEMY NIE TYLKO KIEROWCOM, LECZ TAKZE MECHANIKOM

temperaturowe dodatkowym palnikiem
zainstalowanym w filtrze.

Wszystkie te samoczynne rozwigza-
nia dziatajg zadowalajgco przez pewien
okres, ktérego dtugosc¢ zalezy nie tylko od
technicznych wtfasciwosci samych urza-
dzen, lecz takze od sposobu ich wyko-
rzystywania przez kierowcow. Sg wsrdd
nich tacy, ktérzy mimo uzyskiwanych
w pojazdach réznych marek przebiegéw
rzedu 250 tys. km nie mieli z filtrami
zadnych probleméw. Takim  efektom
sprzyja eksploatacja samochodu na dtu-
gich trasach, poprawny stan techniczny
wszystkich elementéw uktadu wtrysko-
wego oraz dofadowania i wspomaganie
automatycznej regeneracji poprzez prace
silnika na w miare wysokich obrotach,
gdyz niskie wzmagajg emisje sadzy. Ko-
rzystnie dziatajg tu tez specjalne dodatki
do paliwa, np. dostepny w naszym skle-
pie internetowym ptyn JLM DPF Cleaner,
umozliwiajgcy wypalanie czastek statych
w nizszych temperaturach. Dzieki temu
filtry w pojazdach eksploatowanych na
krétkich trasach zapetniajg sie o wiele
wolniej.

W koncu jednak przychodzi ten czas,
gdy automatyczna regeneracja filtra cza-
stek statych w pojezdzie zaczyna wtgczaé
sie coraz czesciej, co sygnalizuje kon-
trolka na tablicy przyrzaddw. Wtedy juz
nie nalezy czeka¢, az silnik z powodu
niedroznosci filtra zostanie przetagczony
w awaryjny tryb pracy lub pojawig sie
inne usterki z tej przyczyny. Nie warto
tez siega¢ do amatorskich $rodkow za-
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radczych w rodzaju zalewania filtra $rod-
kami rozpuszczajacymi sadze, bo taki
zabieg uszkadza strukture filtra, drastycz-
nie obnizajac jego wydajnos¢. Nie wolno
takze podgrzewac filtra palnikiem, ponie-
waz w ten sposéb bardzo tatwo mozna
go zniszczy¢ catkowicie, a wymiana na
nowy wigze sie z duzymi kosztami. Trze-
ba zadba¢ o regeneracje w petni profe-
sjonalng.

Nie zapewniajg jej, niestety, podsta-
wowe serwisy. Niektdre z nich oferujg re-
generacje elektroniczng, czyli komputero-
w3, badz chemiczng, lecz moim zdaniem
metody te albo sg nieoptacalne, albo nie-
skuteczne; szczegblnie po duzych prze-
biegach i po kilku tysigcach kilometrow
problem pojawia sie znowu. Absolutnie
natomiast niedopuszczalne sg ,ustugi”
oferowane nawet w Internecie, a pole-
gajace na catkowitym usunieciu filtra
z ukfadu wydechowego. Konsekwencjg
takiego zabiegu jest niedopuszczenie po-
jazdu do ruchu przy kolejnym obowigz-
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kowym przegladzie w SKP, a takze $ci-
ganie wtasciciela przez Gtéwny Inspek-
torat Srodowiska oraz jego wojewddzkie
oddziaty. Samochoéd z usunietym filtrem
czastek statych nie moze tez wjezdzac do
,Zielonych stref” w Europie Zachodniej
i traci na wartosci przy ewentualnej od-
sprzedazy.

Prawidtowym rozwigzaniem problemu
jest profesjonalna, kompleksowa regene-
racja filtra w warsztatach specjalistycz-
nej, np. firmy Euro-Vat Consulting, ktéra
$wiadczy te ustugi juz od 3 lat, wspot-
pracujagc w tym zakresie z czotowymi
europejskimi  producentami  systemdw
FAP/DPF. Zajmuje sie takze szkoleniem
mechanikéw i serwiséw.

Regeneracja w firmie Euro-Vat Consul-
ting kosztuje od 500 zt netto i wystarcza
na 30 do 200 tysiecy kilometrow. Filtr
wymontowany z pojazdu poddawany jest
wielogodzinnej i wieloetapowej naprawie,
przy ktérej wykorzystuje sie opatentowa-
ne urzadzenia specjalistyczne. W efek-

FILTRY Z WYMIENNYMI WKEADAMI FILTRUJACYMI DO

SAMOCHODOW UZYTKOWYCH

cie filtr odzyskuje 97% swej pierwotnej
sprawnosci. Reklamacji dotychczas nie
byto. Przed przestaniem filtra do regene-
racji koniecznie jednak nalezy sprawdzi¢
stan techniczny silnika i usung¢ wszel-
kie usterki mogace mie¢ wptyw na pra-
ce systemu filtracyjnego. Po wykonanej
regeneracji i ponownym zamontowaniu
FAP/DPF trzeba tez skasowac z pamieci
sterownika btedy zwigzane z jego wczes-
niejszg niesprawnoscia.
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