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Fabryczne I naprawcze
klejenie nadwozi

TONI SEIDEL
PREZES CTS

POWYPADKOWYCH

Ze wzgledéw ekonomicznych i ekologicz-
nych konstrukcje wspotczesnych pojaz-
déw drogowych stajg sie coraz lzejsze
dzieki ich hybrydowe] budowie, polegaja-
cej na faczeniu materiatéw stalowych ze
stopami lekkimi (gtéwnie aluminiowymi)
oraz réznego rodzaju tworzywami sztucz-
nymi wystepujacymi w formie kompozy-
tow wzmacnianych wtéknem szklanym
lub weglowym badz siatkg stalowa. Po-
taczen tych, co oczywiste, nie da sie wy-
kona¢ za pomoca tradycyjnych technologii
spawania, zgrzewania lub lutospawania.
Poza tym metody te okazujg sie réwniez
nieprzydatne przy taczeniu blaszanych
wyttoczek wykonywanych ze stali o wy-
trzymatosci podwyzszonej (HS), wysokigj
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STOSOWANE CORAZ CZESCIE] FABRYCZNE
KLEJENIE STALOWYCH ELEMENTOW NADWOZI
MUSI SPEENIAC OKRESLONE WYMOGI WY-
TRZYMAEOSCIOWE I TECHNOLOGICZNE TAKZE
W ZAKRESIE ICH EWENTUALNYCH NAPRAW

(HSS), ultrawysokiej (UHS) i poprzez ob-
rébke plastyczng zwang po angielsku hot
stamping hydroforming (ttoczenie wodne
na goraco). Elementy te bowiem po po-
nownym nagrzaniu podczas np. spawania
tracg w znacznym stopniu swoje pier-
wotne wiasciwosci  wytrzymatosciowe,
a czesto tez ulegajg niedopuszczalnym
odksztatceniom termicznym.

Wszystkie wyzej wspomniane okolicz-
nosci zmuszajg konstruktorow samocho-
dowych nadwozi do stosowania pofaczen
wykonywanych na zimno, czyli klejo-
nych, nitowanych lub wykorzystujgcych
obie te metody réwnocze$nie. Dotyczy to
zarowno technologii taczenia elementéw
na liniach produkcyjnych, jak i wymie-

BOCZNY PEAT
ZEWNETRZNE-
GO POSZYCIA
WYMIENIONY
METODA
KLEJENIA

nianych podczas napraw w ustugowych
warsztatach blacharskich. | w jednym,
i w drugim wypadku oddane do uzytku
nadwozie musi zachowywac¢ te same,
przewidziane w jego projekcie cechy wy-
trzymatosciowe, w tym zwtaszcza zréz-
nicowang sztywnos$¢ tzw. stref kontro-
lowanego zgniotu, gdyz jakiekolwiek jej
zmiany powodujg nie tylko niewtasciwe
pochtanianie energii zderzenia, lecz takze
przedwczesng lub opdzniong reakcje po-
duszek (airbag) i napinaczy paséw bez-
pieczenstwa.

Poprawna wymiana
elementu klejonego
Wymogi i wskazania technologiczne do-
tyczace powypadkowych napraw potg-
czen klejonych i/lub nitowanych w okre-
Slonych modelach i wersjach pojazdéw
mozna zawsze znalez¢ w informacjach
technicznych podawanych przez ich
producentéw. Przyktadem takiej niekon-
wencjonalnej procedury jest opisana
w fabrycznej instrukcji napraw wymiana
elementéw zewnetrznego poszycia nad-
wozia samochodu Ford Transit.
Teoretycznie mozna jg wykonac z za-
stosowaniem metod tradycyjnych, czyli
spawania lub lutospawania, lecz uzyska-
nie zadowalajgcych efektow jest wow-
czas prawie niemozliwe bez trudnych
do usuniecia odksztatcen blach. Ktopo-
tliwa i czasochtonna jest takze pdzniej-
sza obrobka wykonanych w ten sposob
pofaczen i doprowadzenie ich do stanu
umozliwiajgcego lakierowanie.
Natomiast przy wymianie tego sa-
mego elementu metodg klejenia czas
wykonania catej operacji jest nieporow-
nywalnie krotszy, a jako$¢ lepsza. Napra-
We rozpoczyna sie wéwczas od wyciecia
uszkodzonego fragmentu poszycia ze-
wnetrznego i dopasowania na jego miej-
sce nowej czesci. Ciecie powinno omijac
miejsca wytfoczen wzmacniajgcych, po-
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niewaz nowe pofaczenie krawedzi wyko-
nuje sie z zastosowaniem tzw. odsadzki,
czyli na uformowang specjalnymi klesz-
czami zakfadke, zapewniajaca licowanie
taczonych elementéw.

Nowg cze$¢ poszycia trzeba po stro-
nie wewnetrznej, na krawedzi styku ze
starg, oczysci¢ szlifierkg z warstwy ka-
taforezy, a od strony zewnetrznej oklei¢
ja taSma malarska, aby nie przywierat do
niej nadmiar kleju z formowanej spoiny.
Takiego samego przygotowania wymaga
zewnetrzna powierzchnia wspomnianej
odsadzki z tym, ze zabezpieczenie taSmag
malarskg umieszcza sie na sgsiadujgcej
Z nig wierzchniej czesci starego poszycia.

Do klejenia przy wymianie elemen-
téw poszycia uzywa sie dwoch rodzajow
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klejow. Pierwszy to tworzacy elastyczne
spoiny klej jednosktadnikowy, naktadany
w miejscach styku blach z takimi ele-
mentami konstrukcyjnymi, jak wzmoc-
nienia i profile wewnetrzne szkieletu
nadwozia. Elastyczno$¢ spoin pozwala
niwelowac skutki rozszerzalnosci cieplnej
metalowych materiatéw przy zmianie ich
temperatur.

Klej dwusktadnikowy daje potgczenia
sztywne, konieczne w licowanych miej-
scach styku starych elementéw z nowy-
mi. Naktada sie go na krawedZ nowego
elementu i rozprowadza po niej réwno-
miernie szpachelka. Tak przygotowang
cze$¢ wktada sie w przygotowane dla
niej odsadzki i dociska na krawedziach
uchwytami magnetycznymi tak, by fa-

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z trzech bonow na regeneracje
ufundowanych przez firme Euro-Vat Consulting,

jesli zakreslisz wiasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz
niektérych odpowiedzi lub nie jestes$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Regeneracja filtrow FAP/DPF”, nastepnie wypetnij kupon za-
mieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 31 pazdziernika 2012 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza
na stronie: www.e-autonaprawa.pl. Pierwszehnstwo majg zarejestrowani uzytkownicy witryny.

czone powierzchnie przylegaty réwno do
siebie na catej swej dtugosci. Jest to waz-
ne nie tylko dla uzyskania gtadkosci na-
prawianej strefy nadwozia, lecz takze dla
wtasciwego dziatania sit adhezji i kohezji
w klejowej spoinie taczacej dwie blachy.

Klej stosowany do faczenia elementéw
stanowi réwnoczesnie zabezpieczenie
antykorozyjne ich obnazonych krawedzi.

Zastosowania klejow nie ogranicza-
ja sie do naprawczych pofaczen niezbyt
obcigzonych  ostonowych  elementow
nadwozi. Zgodnie z zaleceniami produ-
centéw samochoddéw klei¢ mozna obec-
nie rowniez czesci szkieletow nosnych,
na przykfad podtuznice. W przypadku
Audi A7 czeSciowa ich wymiana pod-

czas napraw powypadkowych obywa sie -

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspdlnie z firmg Janmor, dostepna jest na stronie internetowej:

www.e-autonaprawa. pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Jaka czesc sadzy zawartej w spalinach przepuszczana jest maksymalnie przez nowe filtry FAP/DPF?
db. 20%
ad. 30%

da. 15%
dc. 25%

2. Ktore specjalne dodatki do paliw wspomagaja prace FAP/DPF?

[ a. rozpuszczajace sadze

4 b. typu ,ad blue”

[ c. rozpuszczajace parafine

[ d. obnizajace temperature zaptonu sadzy

3. Ktéry z tych czynnikéw skraca okresy pomiedzy kolejnymi regeneracjami filtrow FAP/DPF?

[ a. dalekie jazdy autostradowe
[d b. wolna jazda miejska

[ c. zawartos¢ NO, w spalinach
[ d. spalanie ubogiej mieszanki

4. W jakim stopniu filtr FAP/DPF odzyskuje swe pierwotne wtasciwosci po kompleksowej regeneraciji?
db.83%
dd. 99%

5. Jakimi konsekwencjami grozi usuniecie z uktadu wydechowego fabrycznie zamontowanego FAP/DPF?

da. 76%
dc. 97%

Formularz elektroniczny znajduje si¢ na stronie:

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

Autonaprawa

Prosimy
przesta¢ poczta
lub faksem:
71 343 3541

pl. Nowy Targ 28/16
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