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Hamulce bez kompromisow

KIEDYS JAKOSC SAMOCHODOWEGO UKEADU HAMULCOWEGO
ZALEZALA W GEOWNEJ MIERZE OD CENY CALEGO POJAZDU. DO
DROGICH MODELI TRAFIALY KONSTRUKCJE W DANYM OKRESIE
NAJDOSKONALSZE, A DO TANICH — MNIE] EFEKTYWNE, CZESTO
NAWET PRZESTARZALE POD WZGLEDEM TECHNICZNYM. W DZI-
SIEJSZE] MASOWE] MOTORYZAC]I TAKIE TRAKTOWANIE SPRAWY
BYLOBY NIEPOROZUMIENIEM, PONIEWAZ SPRAWNOSC HAMUL-
COW ISTOTNA JEST DLA BEZPIECZENSTWA NIE TYLKO UZYT-
KOWNIKOW KONKRETNEGO SAMOCHODU, W KTORYM ZOSTALY
ZAMONTOWANE, LECZ TAKZE DLA POZOSTALYCH UCZESTNIKOW
RUCHU DROGOWEGO. DLATEGO WSZELKIE NOWOSCI POPRAWIA-
JACE SKUTECZNOSC HAMOWANIA SZYBKO UPOWSZECHNIAJA

SIE W MODELACH WSZYSTKICH CENOWYCH KLAS. DOTYCZY TO
ROWNIEZ SAMYCH OKEADZIN CIERNYCH. O AKTUALNYCH KIE-
RUNKACH ICH TECHNICZNEGO DOSKONALENIA 1 ZASADACH
OPTYMALNEGO SERWISOWANIA PISZA DZIS NA NASZYM FORUM
PRZEDSTAWICIELE NAJBARDZIE] ZNANYCH W POLSCE PRODUCEN-
TOW SYSTEMOW HAMULCOWYCH

czyli jego jak najkrétsza droga. Procz
tego bardzo duzo uwagi poswieca sie
dzi$ badaniom hatasliwosci ich pracy

Marek Warmus
ATE

Dla wszystkich jednakowo

Wspdtczesne klocki hamulcowe sg bar-
dzo ztozonym produktem, ktéry musi
spetni¢  wiele oczekiwan i wymogow.
Na pierwszym miejscu jest niezawod-
no$¢ dziatania, nawet w ekstremalnych
warunkach, i skutecznos¢ hamowania,
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i towarzyszacym jej wibracjom. Kolejne
wazne aspekty to odpornos¢ na zuzycie
i ochrona $rodowiska, a wiec redukcja
wytwarzanego pytu hamulcowego.

Wszystkie klocki hamulcowe ATE,
niezaleznie od tego, czy przeznaczone sg
do montazu fabrycznego w nowych po-
jazdach, czy do stosowania jako czesci
zamienne w samochodach uzywanych
— podlegaja tym samym testom i wymo-
gom. Sga to testy zgodne z wymogami sa-
mochodowych marek oraz z europejskg
normg ECE R9O0.

Jesli chodzi o ich serwisowg wymia-
ne, to z uwagi na komfort pracy ukfadu
hamulcowego zalecamy, by wraz z kloc-
kami hamulcowymi wymienia¢ rowniez
tarcze. Za dopuszczalng uwazamy jed-
ng wymiane tarczy na najwyzej dwie
zmiany klockéw, lecz pod warunkiem,
ze element przeznaczony do powtornego
uzycia wykazuje jeszcze wystarczajgca

grubo$¢ minimalng (zuzycie ok. 50%),
nie odznacza sie nadmiernym biciem
bocznym lub promieniowym i nie ma na
swych powierzchniach roboczych wgfe-
bien, korozji lub innych zmian materia-
fowych wynikajacych np. z przegrzania.

Marcin Kiefczewski
Robert Bosch

Nie wystarcza norma ECE R90
Niezaleznie od warunkéw, w jakich pra-
cuje, klocek hamulcowy musi by¢ zawsze
jednakowo efektywny. Kazdy jego model
projektowany jest do konkretnego typu
ukfadu hamulcowego, ktéry w zalezno-
$ci od modelu pojazdu rézni sie swoimi
parametrami. Zaréwno mieszanka, jak
i ksztatt sg tak dobrane, aby potaczy¢
zywotno$¢ z maksymalng efektywnoscia
i zapewni¢ maksimum komfortu. Dla za-
stosowan europejskich wazna jest przede
wszystkim efektywno$¢ i trwatos¢, nato-
miast dla amerykanskich — brak pylenia
i cicha praca. Nie ma wiec jednego uni-
wersalnego klocka ani jednej uniwersal-
nej mieszanki ciernej, dlatego tak wazne
sg testy i badania.

Wszystkie klocki hamulcowe, zaréwno
na rynek OE (producencji pojazddéw i ser-
wisy autoryzowane), jak i na IAM (nie-
zalezny rynek czesci zamiennych), prze-
chodza te same testy. Wystarczy spetnic¢
norme ECE R90, by dany model klocka
zostat dopuszczony do sprzedazy. Jednak
ta norma wymaga tylko 6 testéw, bez naj-
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wazniejszego, czyli testu drogi hamowa-
nia, ktéry sprawdza efektywno$¢ uktadu
hamulcowego. Bosch dokonuje ponad
20 rodzajow testéw w réznych warun-
kach atmosferycznych, w tym takze drogi
hamowania przy predkosciach maksy-
malnych. Przeprowadzany jest réwniez
test w warunkach gorskich z maksymal-
nym obcigzeniem. Ponadto sprawdza-
na jest stabilno$¢ wspdfczynnika tarcia
w kazdych warunkach pracy.

Nie wszystko jednak zalezy od samych
oktadzin. Ukfad hamulcowy musi by¢
w 100% sprawny, a ogdlna jego trwa-
to$¢ wyznaczana jest przez zywotno$c
najstabszego elementu. Dlatego przy ser-
wisowej obstudze nie wolno zapominac
0 wymianie sprezynek lub blaszek ustala-
jacych klocek hamulcowy. Bardzo wazny
jest tez stan ptynu hamulcowego. Zaleca
sie jego wymiane nie rzadziej niz co dwa
lata. Ptyn ma wtasciwosci higroskopijne,
€O oznacza, ze chfonie wilgo¢. Dopusz-
czalna zawarto$¢ wilgoci wynosi do 3%.

Tarcze hamulcowe zalecamy wymieniac
zawsze w komplecie z klockami. Kolejna
kwestia to prawidtowe wykonanie tych
serwisowych czynnosci, czyli doktadne
oczyszczenie i posmarowanie wszystkich
miegjsc, ktore tego wymagaja.

Tomasz Skrzesinski
Brembo Poland

Kompleksowe doskonalenie

Zasadniczymi parametrami decydujacy-
mi o jakosci materiatu ciernego sa: krot-
ka droga hamowania, trwatos¢, komfort
i niska emisja pyfow. Poniewaz utrzy-
manie tych parametréw bywa ze sobg
sprzeczne, trzeba wypracowaé kompro-
mis pomiedzy doskonatg wydajnoscia,
komfortem i trwatoscig. Warunkiem do-
brej jakosci oktadzin hamulcowych jest
zastosowanie stabilnego wspotczynnika
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tarcia w duzym zakresie predkosci i tem-
peratur pracy, cisnien wystepujgcych
w ukfadzie hydraulicznym, a takze wa-
runkéw atmosferycznych. Istotne sg réw-
niez: wysoka trwato$¢ oktadziny i wspot-
pracujagcej z nig powierzchni tarczy,
stabilna $cisliwos¢ materiatu ciernego,
odpowiednia jego przewodno$¢ cieplna
(gtéwnie w przypadku klockéw hamul-
cowych), a takze niski poziom hatasu
podczas hamowania oraz odpornos$¢ na
zjawisko fadingu w okresie docierania.
Poniewaz kazda z tych cech zalezy od
innych czynnikéw, doskonalenie produktu
polega na takim opracowaniu sktadu ma-
teriatu ciernego, technologii produkcji oraz
konstrukgji okfadziny, by w danym pojez-
dzie, a oferta Brembo obejmuje ponad
1200 referencji, uzyska¢ optymalne war-
tosci wszystkich istotnych parametréw.
Dlatego kazdy materiat cierny Brembo
jest testowany pod wzgledem wymagan
mechanicznych ($cieralnos¢ i scisliwosé),
parametréw Srodowiskowych, wydajno-

Zatrzymuje nawet
supersamochody

TEXTAR

Przedstawicielstwo TMD Friction GmbH w Polsce:

Reprezentant na Polske: Mirostaw Przymuszala - Ul. Wroclawska 8-10,

www.textar.com

55-002 Dobrzykowice - Tel. (071) 347 93 08
biurc@tmdfrictionservices.pl

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2012




