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4ci (norma SAE J2522), komfortu (nor-
ma SAE J2521) i trwatosci (norma SAE
J2707). W przypadku zastosowan OE
konieczne jest uzyskanie homologacji
producenta pojazdu, co wymaga prze-
prowadzenia wymaganych przez niego
testéw. Brembo testuje wiec swe produk-
ty zaréwno laboratoryjnie (préby statycz-
ne i dynamiczne), jak i w testach drogo-
wych, pozwalajgcych mierzy¢ i optyma-
lizowa¢ cechy subiektywne, jak komfort
pracy i natezenie hatasu.

Praktyczne wykorzystanie zalet oktfa-
dzin zalezy réwniez od stanu wspotpra-
cujacych z nimi tarcz lub bebnéw ha-
mulcowych. Dla zachowania wtasciwej
pojemnosci cieplnej tych elementow
konieczne jest przestrzeganie ich zale-
canych grubosci minimalnych. Jezeli
czesci metalowe nie sg w stanie zakumu-
lowa¢ odpowiedniej ilosci energii ciepl-
nej, nastepuje wzrost temperatury pracy,
zmniejszajacy wspdtczynnik tarcia oraz
trwafo$¢ materiatéw ciernych. Nie moz-
na zatem ogranicza¢ obstugi serwisowej
do wymiany samych oktadzin, jesli ele-
menty metalowe nie spetniajg wymagan
wymiarowych okreslonych przez ich pro-
ducenta lub nie majg wtasciwego stanu
powierzchni.

Osobnym zagadnieniem, wymagaja-
cym serwisowej kontroli, jest stan tech-
niczny hydrauliczno-mechanicznych ele-
mentow ukfadu hamulcowego, takich jak
zaciski lub rozpieracze szczek.

Brembo jest liderem rozwoju ukfaddw
hamulcowych. Prace nad ich projektowa-
niem i petna kontrola cyklu produkcyjnego
dajg nam bardzo dobrg znajomos¢ kazde-
go elementu ukfadu, co pozwala osiggnac
integracje wszystkich podzespotéw juz od
fazy projektowania. Niezaleznie od normy
ECE R9O, ktéra reguluje jako$¢ poszcze-
gblnych czesci, tylko doswiadczenie pro-
ducenta systeméw hamulcowych moze
zapewni¢ doskonate dopasowanie wszyst-
kich elementéw.
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Piotr Podrazka
Delphi Product

& Service Solutions
(DPSS)

Wszystko wedtug standardéw OE
Gama oktadzin ciernych Delphi, w tym
klockéw hamulcowych, jest projekto-
wana i wytwarzana zgodnie z wymoga-
mi stawianymi produktom pierwszego
wyposazenia OE. Oktadziny cierne sg
w zwigzku z tym produkowane z wyko-
rzystaniem ponad 20 réznych formut ma-
teriatowych, pozwalajgcych uzyskiwaé
wymagane charakterystyki. Konstrukcyj-
nym osiggnieciem Delphi jest zastosowa-
nie w klockach hamulcowych warstwy
podktadowej tworzonej przez materiat
cierny o zwiekszonej zawartosci zywic,
€O wzmacnia spojenie materiatu cierne-
g0 z ptytkg nosng, a takze ttumi drgania
i hatasy (np. piszczenie klockéw), za-
pobiegajgc nadmiernemu przenikaniu
ciepta do ptynu hamulcowego. Warto
zaznaczy¢, ze takie rozwigzanie jest wy-
magane przez producentéw pojazdow
dla pierwszego montazu OE. Niewielu
producentéw stosuje je dla rynku czesci
zamiennych.

Inne konstrukcyjne rozwigzania Del-
phi, zapewniajace spetnienie wymagan
OE w zakresie klockéw hamulcowych, to:
naciecia powierzchni eliminujgce ryzyko
pekania materiatu ciernego, fazowanie
krawedzi obnizajace emisje hatasu i przy-
spieszajgce dopasowanie oktadziny do
tarczy hamulcowej, stalowe ptyty nosne,
pokryte proszkowo materiatem epoksy-
dowym dla zabezpieczenia przed korozjg.

Dazeniem Delphi jest dostarczanie
klockéw hamulcowych na rynek czesci za-
miennych nie pézniej niz po 6 miesigcach

od pojawienia sie nowego modelu samo-
chodu. Dlatego proces projektowania, te-
stowania i produkcji musi by¢ doskonale
zaplanowany. Inzynierowie rozwoju pro-
duktu przeprowadzajg testy w najbardziej
ekstremalnych warunkach drogowych
spotykanych na swiecie. W ich trakcie
dokonywana jest pefna analiza projektu
ze szczegblnym uwzglednieniem rodzaju,
jakosci i specyfikacji podktadek przeciw-
szumowych, konstrukcji ptyty nosnej,
materiatu ciernego i dodatkowych akce-
SOriow.

W ramach badan rozwojowych co roku
poddaje sie weryfikacji okoto 200 nowych
materiafow ciernych. Bada sie przy tym
(w okreslonych zakresach temperatur
i warunkéw zewnetrznych) ich wspdt-
czynnik tarcia i jego stabilnos$¢, trwatos¢
i komfort pracy.

Wspotczesne  uktady  hamulcowe
w coraz wiekszym stopniu zalezg od zto-
zonych systemoéw elektronicznych, stu-
zacych poprawie bezpieczenstwa jazdy.
W zwigzku z tym rosng tez wymagania
dotyczace diagnostyki i napraw. Inspek-
cja wzrokowa, wiedza o dziataniu sys-
temoéw czy doswiadczenie — juz nie wy-
starczajg. Konieczne staje sie korzystanie
z elektronicznych urzadzen diagnostycz-
nych, poniewaz np. po wymianie kloc-
kéw hamulcowych jednostka sterujgca
musi  zmodyfikowa¢ swoje dziatanie
w zaleznosci od zarejestrowanej przez
nig grubosci elementow.

Michat Kostrzynski
EBC Polska

Skutecznos¢ zalezy nie tylko

od okfadzin

Angielscy inzynierowie projektujacy okta-
dziny cierne marki EBC Brakes stawiajg
przede wszystkim na jakos¢ uzytych ma-
teriatbw oraz na innowacyjne rozwigza-
nia, poprawiajace skutecznos¢ i komfort
hamowania.

Podstawowg cecha $wiadczacag o wy-
sokiej jakosci jest odporno$¢ warstwy
ciernej na zmiany temperatury. Wysoki
wspotczynnik tarcia w réznych zakresach

temperatur réwniez $wiadczy o jakosci >
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* Breck. Petna kontrola.

*Sita ma warto$¢ tylko wtedy,
gdy mozna nad nig zapanowac.

Breck gwarantuje bezpieczenstwo
i komfort jazdy,

dajac absolutng kontrole

nad Twoim pojazdem.
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Breck

www.breck.pl

V-LINE
Nr 1 wsrod swiec
zaptonowych

V-Line NGK to najpopularniejszy
asortyment swiec zaptonowych
narynku wtérnym:

> jako jedyny na rynku oparty na
swiecach z oryginalnego wyposazenia

> stale aktualizowany, wykorzystujacy
najnowsze osiggniecia techniki

z ponad 90% pokryciem rynku

gwarantujacy bezproblemowe
zamawianie i zarzadzanie zapasami

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2012



