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Dlatego do kazdego naszego produktu
stosowane sg ,Karty badan drogowych”,
na ktérych rejestrowane sg parametry
klockéw przed, w trakcie oraz po uzytko-
waniu. Te dane, a takze uwagi uzytkow-
nikéw, sa doktadnie rejestrowane oraz
analizowane, by stuzy¢ ciggtemu dosko-
naleniu produktu.

Kazdy nasz produkt poddajemy za-
awansowanym badaniom na dtugo przed
wprowadzeniem go na rynek. Wewnetrz-
ne laboratorium wykonuje m.in. testy
$cinania, S$cisliwosci, przyrostu grubo-
Sci klocka, jego gestosci, a takze szereg
badan fizykochemicznych poszczegol-
nych skfadnikéw. Firma Tomex Hamul-
ce prowadzi takze rownolegte badania
w centrum testowym RDW Testcentrum
Lelystad w Holandii, gdzie odbywaja sie
proby drogowe na specjalistycznym torze
testowym.

Na wiasciwe dziatanie uktadu hamul-
cowego wptyw ma wiele czynnikéw, wiec
sama wymiana klockéw — bez uprzed-
niego sprawdzenia jakosci i kondycji
zaciskow, sworzni prowadzacych czy
sprezyn — nie wystarczy. Wazne jest takze
sprawdzenie stanu ptynu hamulcowego,
gdyz takze od jego temperatury wrzenia
zalezy prawidfowa i skuteczna praca
ukfadu.

Podobna sytuacja dotyczy uktadu beb-
nowego, gdzie tak istotny jest stan cylin-
derkéw oraz wszystkich ,akcesoriow”
mocujgcych szczeki do tarczy kotwicznej
i prawidfowo $ciggajacych szczeki. Dla-
tego zaleca sie wymiane wspomnianych
akcesoriow przy kazdej wymianie szczek
hamulcowych, gdyz np. stare sprezyny
nie bedg posiadaty prawidtowych wtasci-
wosci po dfugotrwatej pracy.
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Jakos¢ tkwi w szczegétach
Oktadziny cierne sktadajg sie z dwdch
podstawowych  elementéw: materia-
tfu ciernego oraz czesci, do ktérych jest
on zamocowany, a wiec w przypadku
klockéw — ptytki tylnej. O wymaganiach
stawianych tej ptytce méwi sie rzadko,
poniewaz wydaje sie ona elementem
stosunkowo prostym. Musi jednak od-
znacza¢ sie odpowiednig sztywnoscia,
zapewniajgcg réwnomierny nacisk ma-
teriatu ciernego na powierzchnie tarczy
oraz dokfadnos$cig wykonania — niezbed-
ng dla tatwego montazu i prawidfowej
pracy przez caty okres eksploatacji.

Dzieki znacznym inwestycjom,
w okresie wielu lat firma TRW opraco-
watfa doskonafte mieszanki, z ktorych
powstaje materiaf cierny. Zapewniajg one
stabilno$¢ wspdtczynnika tarcia i najbar-
dziej bezpieczne parametry hamowania
w kazdej temperaturze, przy kazdej szyb-
kosci i w kazdych warunkach. Warto do-
dac, iz dziesie¢ lat temu, przed wejsciem
w zycie przepiséw normy ECE R9O, fir-
ma TRW wprowadzita na rynek pierwsze
w Europie klocki hamulcowe przyjazne
dla $rodowiska, przy produkcji ktérych
nie wykorzystuje sie miedzi, otowiu, rte-
ci, kadmu, chromu, antymonu, mosigdzu
czy molibdenu.

Wszystkie klocki hamulcowe TRW
podlegajg procesowi wypalania w tem-
peraturze 600-700°C dla uwolnienia
gazdw z wnetrza materiatu. Poprawia
to parametry materiatu ciernego, zapo-
biegajac powstaniu pomiedzy klockiem
a tarczg tzw. ,poduszki gazowej”, ktéra
powoduje zanik sity hamowania.

W tym roku wprowadzona zostata na
rynek innowacyjna warstwa Cotec, po-

krywajgca materiat cierny nowego klocka
hamulcowego, by zapewni¢ mu petng
warto$¢ wspdtczynnika tarcia juz przy
pierwszym hamowaniu. Przekfada sig to
na znaczne skrocenie drogi hamowania
w poréwnaniu z produktami gtéwnych
konkurentéw oraz klockami OE.

Wszystkie klocki hamulcowe TRW
przechodza serie rygorystycznych testow
— zaréwno w warunkach laboratoryjnych,
jak i drogowych, zgodnie z procedurami
OE. Wielu dostawcow czesci zamiennych
w Europie uwaza zgodnos¢ ze specyfi-
kacjg ECE R90 za oznake doskonafosci,
dla TRW jest to zaledwie minimum. Testy
laboratoryjne rozpoczynaja sie w fazie
opracowywania produktu i dajg mozli-
wo$¢ kontrolowania na tym etapie sity
hamowania, zuzycia oraz okreSlenia po-
datnosci na zjawisko fadingu. Obejmuja
one stanowiskowy test dynamometrycz-
ny oraz badania odpornosci na $cinanie
materiatu ciernego z ptytki tylnej, odpor-
nosci na korozje w komorze solnej oraz
wspotczynnika tarcia przy niskich tem-
peraturach. W czasie testéw drogowych
kontrolowane sg parametry odpowiadaja-
ce za bezpieczenstwo i komfort podrézo-
wania, takie jak skuteczno$¢ hamulcéw
przy wysokich temperaturach w czasie
dtugotrwatych zjazddéw, a takze tendencije
do wibracji oraz piskow.

Przystepujac do serwisowej obstugi ha-
mulcéw, trzeba dokfadnie oczysci¢ wszyst-
kie elementy i dokona¢ oceny ich stanu.
W przypadku hamulcéw bebnowych
pierwszych napraw i wymiany czesci do-
konujemy po przebiegu ok. 120 000 km.
Zaleca sie wéwczas wymiane wszystkich
elementéw, by mie¢ pewnos$¢ odpowied-
niej jakosci i trwatosci wykonanej napra-
wy. W przypadku hamulcéw tarczowych
po ich demontazu réwniez nalezy ocenic
stan cafego podzespotu, a zwtaszcza
grubo$¢ (2 mm uwaza sie za warto$é
minimalng) i strukture warstwy ciernej
klockéw oraz stabilno$¢ jej potaczenia
z ptytka tylng. Przed zatozeniem nowych
klockéw nalezy oceni¢ stan tarcz hamul-
cowych. Przy rutynowym przegladzie
wystarcza wizualna ocena pod katem
korozji, peknie¢ i rowkdw, a podczas do-
ktadnej kontroli nieodzowny jest pomiar
ich grubosci dla poréwnania z podang
wartoscig graniczna.
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Uktady hamulcowe
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Bosch jest wiodacym producentem systemoéw hamulcowych. Kompletne syste-
my hamulcowe firmy Bosch sa stosowane na wyposazeniu fabrycznym wszystkich
czotowych producentéw samochodow. Wprowadzajac jako pierwsza elektronicz-
ny ABS, ESP czy wysokoweglowe tarcze hamulcowe (High Carbon), firma Bosch
wyznacza kierunki rozwoju w dziedzinie systemoéw hamulcowych.

www.hamulcebosch.pl
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