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liwa — Fuel Economy, obnizaniem emisji
zanieczyszczen oraz wzrostem trwato-
$ci, narzucanymi regulacjami prawnymi
wtadz amerykanskich.

Aktualnie obowigzujacy poziom ja-
kosci ILSAC GF-5 jest zalecany dla kon-
strukcji silnikéw z roku 2011 i wszystkich
wczesniejszych (ILSAC GF-1 do GF-4).

Europejczycy nie zdajg sobie sprawy
z tego, ze w Ameryce Pétnocnej tradycja

MECHNOLOGICZNA
BRZEWAGAT
SYMBOU

JAKOSCI -

Niewtasciwy montaz przewodéw
wysokiego napiecia moze nies¢
za soba rozmaite, nieoczekiwane
konsekwencje, w tym takze bar-
dzo szkodliwe dla innych syste-
moéw i uktadéw w pojezdzie.

NIECO POZ-

NIE] POJAWILY
SIE ZNACZNIE
CIEZSZE POJAZ-
DY DROGOWE,
WYKORZYSTUJACE
STACJONARNE

struowanych do 1967 roku (klasa serwi-
sowa APl SC), do 1971 roku (APl SD)
i do 1979 roku (API SE).

Kolejne wprowadzane klasy serwiso-
we API (kompatybilne wstecz) przezna-
czone byty do pojawiajacych sie nowych
konstrukgji silnikéw i uwzgledniaty coraz
ostrzejsze wymagania ochrony $rodowi-
ska naturalnego.

Najnowsza, wprowadzona w pazdzier-
niku 2010 klasa API SN dla pojazdow
z roku 2011 i starszych, zostata opra-
cowana dla zapewnienia zwiekszonej
ochrony przed wysokotemperaturowymi
osadami na ttokach, ostrzejszej kontro-
li szlamow i kompatybilnosci z nowo-
czesnymi uszczelnieniami. APl SN pod
wzgledem ochrony zasobdéw naturalnych
pokrywa sie z ILSAC GF-5 przez kombi-
nacje osiagéw API SN z poprawiong eko-
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SILNIKI OTTO
BEZ WIEKSZYCH
PRZEROBEK
(SZKLANY SEOIK
TO PODCISNIE-
NIOWA OLIWIAR-
KA CYLINDRA)

CORAZ WYZ-
SZYM OSIAGOM
SAMOCHODO-
WYCH SILNIKOW
TOWARZYSZYL
SZYBKI ROZWO)]
ICH UKLADOW
SMAROWANIA

nomig zuzycia paliwa, ochrong turbin,
kompatybilnoscig z systemem ogranicze-
nia emisji oraz ochrong silnikéw pracuja-
cych na paliwie E85.

Na poczatku lat dziewiecdziesigtych
stowarzyszenie amerykanskich produ-
centow samochodéw - AAMA (American
Automobile Manufacturers Association)
i JASO (Japanese Automobile Standards
Organization) doszty do wniosku, ze do-
tychczasowe dziatanie trzech organizaciji
SAE, ASTM i API jest zbyt bezwtadne
w nadazaniu za potrzebami chwili, wiec
stworzyty w 1992 roku organizacje ILSAC
(International Lubricant Standardization
and Approval Committee), licencjonu-
jaca i certyfikujgcg od 1996 roku oleje
silnikowe oznaczeniem ILSAC GF-1.

Specyfikacje ILSAC sg pofgczeniem
klasyfikacji API z ideg oszczedzania pa-

jest stosowanie mineralnych olejow silni-
kowych o coraz wyzszej jakosci, co przy
rownie tradycyjnych krotkich przebie-
gach zapewnia wysokg trwafos¢ silnikow
o wielkiej pojemnosci, duzym momencie
obrotowym, ale o wzglednie niskiej mocy
($rednio 40 — 50 KM z 1 litra pojemnosci
skokowej).

W USA przywigzanie kierowcéw do
tradycji niskich cen olejéw i paliw po-
woduje, ze udziat olejow syntetycznych
w rynku wynosi zaledwie kilka procent.

Fakt ten byt przyczyng ktopotéw firmy
DaimlerChrysler, sprowadzajacej samo-
chody Mercedes-Benz na rynek amery-
kanski. Kierowcy stabo poinformowani
0 dziataniu zamontowanych systemow
Assyst uzytkowali z przyzwyczajenia
swoje doskonale znane oleje mineral-
ne. Niestety, okazato sie, ze systemy te
wydtuzaty przebiegi miedzy wymianami
$rednio do okoto 19 tys. km, co byto
oczywiscie przyczyng wielu awarii, kosz-
tujgcg w efekcie firme MB 32,5 min do-
larow zasgdzonych odszkodowan.

Amerykanie majg szczescie do stoso-
wania ciggle tanich olejéw mineralnych,
gdyz USA jako bardzo bogate panstwo
moze sobie pozwoli¢ na odnawianie prze-
mystu rafineryjnego i dlatego wprowa-
dzane szeroko w ostatnich latach zmia-
ny proceséw technologicznych przeréb-
ki ropy naftowej eliminujg produkcje
konwencjonalnych olejéw (okreslanych
jako API Group ). Powoduje to zwiek-
szenie udziatu w produkcji olejow silni-
kowych olejéw bazowych Il grupy API
(API Group 1), majacych o wiele lepsze
parametry eksploatacyjne (niektdre poréw-
nywalne z parametrami pierwszych synte-
tykéw, ale przy znacznie nizszej cenie),
trwatos¢ i odpornos¢ na utlenianie zapew-
niajgce o wiele lepszg ochrone silnikow
oraz znaczne wydtuzanie przebiegéw mie-
dzy wymianami oleju. Can.

FOT. ARCHIWUM

Do prostych, lecz groznych po-

mytek nalezy zmiana kolejno-

sci  przewoddéw zaptonowych

i podtaczenie ich do Swiec nie-

wiasciwych cylindrow. Ryzyko

popetnienia takiego btedu jest
minimalne, jesli wymienia sie
przewody kompletnymi wigz-
kami opracowanymi przez ich
producenta specjalnie do kon-
kretnego modelu samochodu,
rosnie natomiast przy ,o0szczed-
nosciowych” naprawach z za-
stosowaniem pojedynczych ka-
bli o nietypowych dfugosciach.

Zaleznie od konfiguracji btednie

podtaczonych przewodoéw silnik

moze:

e pracowaé bardzo nieréwno,
ze znacznie zmniejszong
moca i szybko ulec powaznej
awarii mechanicznej:

* nie da¢ w ogdle sie uru-
chomi¢, a przy uporczywie
kontynuowanych  prébach
rozruchu doprowadzi¢ do
zalania $wiec lub nawet
wybuchu oparéw paliwa
w ukfadzie dolotowym lub
wydechowym powodujace-
go ich uszkodzenie.

Podobne nastepstwa, cho¢ w ta-

godniejszej postaci, ma niewfa-

Sciwe podfaczenie zatrzasko-

wych koncéwek przewodu. Przy

prawidtowym ich zatrzasnieciu
powinien wystgpi¢ charaktery-
styczny ,klik”. Jego brak ozna-
cza, ze potaczenie elektryczne
jest luzne i po pewnym czasie
moze podczas pracy silnika
ulec catkowitemu przerwaniu.

Prowadzi to do zaniku zapfonu

w danym cylindrze. Podobne

objawy moga wystepowad przy

zamontowaniu przewoddéw na
zanieczyszczone styki swiec lub
rozdzielacza zapfonu, a takze
na skutek odkrecenia sie baryt-
ki kontaktowej z gwintowanej

koncéwki swiecy pod wptywem
drgan silnika. Dlatego przed
kazdym podtaczeniem prze-
wodu do swiecy nalezy spraw-
dzi¢ i ewentualnie poprawié
zamocowanie barytki. Zdarzaja
sie tez jeszcze modele sSwiec,
w ktorych jedynym fabrycznym
elementem kontaktowym jest
trzpien z gwintem M4, wiec
trzeba barytke osadzi¢ na nim
we wiasnym zakresie dla prawi-
dtowego potaczenia z typowym
przewodem.

Najgrozniejsze sg btedy po-
wodujace zagrozenie pozarem
w komorze silnika. W star-
szych bowiem samochodach
nieostrozne obchodzenie sie
z rozdzielaczem zaptonu, takze
elektronicznym typu DIS, moze
doprowadzi¢ do zwarcia obwo-
du niskiego napiecia z masg po-
jazdu przez obwod wysokiego
napiecia. Przewody zaptonowe
z racji swej stosunkowo duzej
opornosci i braku bezpieczni-
kéw rozgrzewajg sie wowczas
szybko do temperatury, w kto-
rej zapalajq sie ich powtoki izo-
lacyjne.

Konsekwencja tego zjawiska
jest pozar w komorze silnika,
gdyz ogien przenosi sie fatwo
na palne elementy jej wypo-
sazenia. Akcje gasnicza trzeba
w takich wypadkach rozpoczac
od wytaczenia zasilania instala-
cji przez akumulator. Ustalajac
potem przyczyny zdarzenia,
nie nalezy zadowalad sie bted-
nym stwierdzeniem, iz pozar
spowodowat  przewdd lub
przewody wysokiego napie-
cia. Tego rodzaju awarie moga
mie¢ swe zrédita wylacznie
w niskonapieciowych czesciach
instalacji, a kable zaptonowe
sq tutaj najwyzej pierwsza ich
ofiara.

SENTECH
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