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Napedy rozrzadu

W CZTEROSUWOWYM SILNIKU SPALINOWYM KONIECZNE JEST
UZYCIE ODPOWIEDNIEGO MECHANIZMU DO SYNCHRONIZAC]JI
OBROTOWEGO RUCHU WALU KORBOWEGO Z OTWIERANIEM

I ZAMYKANIEM ZAWOROW
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RYS. 1. EANCUCHOWY NAPED ROZRZADU

W pionierskich, dziewietnastowiecznych
konstrukcjach silnikéw funkcje te petnity
osadzane na watach korbowych tarcze
z rowkowymi prowadnicami, tworzgcymi
podwdjne petle i wymuszajacymi raz na
dwa obroty wzdtuzne przemieszczenia
wspotpracujacych z nimi wodzikéw za-
worowych.

Byto to rozwigzanie mafo precyzyjne
i nietrwate w eksploatacji, wiec zastagpio-
no je szybko wyposazonymi w krzywki
watami rozrzadu, sprzeganymi z watami
korbowymi za pomocag przektadni ze-
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batych o przetozeniu 1:2. Ten wariant
napedu rozrzadu dominowat w silni-
kach samochodowych do konca okresu
miedzywojennego. Jego gtéwng wadg
byly znaczne masy, a zatem i bezwtadno-
Sci wspdtpracujacych ze sobg walcowych
kot zebatych, oraz ich hatasliwo$¢ — coraz
bardziej istotna w miare wzrostu szybko-
bieznosci silnikow.

W zwigzku z tym w Kkonstrukcjach
szybkobieznych zaczety pojawia¢ sie
stosowane niekiedy i dzisiaj tancuchowe
napedy rozrzadu (rys. 1). W 1946 roku
Richard Case opatentowat naped pa-
skiem zebatym, zastosowanym w maszy-
nach do szycia. Ten wynalazek (rys. 2)
w latach 60. ubiegtego stulecia zaczaf
stopniowo wypiera¢ napedy tancucho-
we z silnikéw spalinowych uzywanych
w motoryzacji. Zadecydowaty o tym takie
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jego zalety, jak stosunkowo niskie koszty
produkcji, cichobieznos¢ i niewatpliwie
tez postep techniczny w zakresie zwiek-
szania mechanicznej wytrzymatosci pa-
skow, bardziej optymalnego profilowania
zebow i wykorzystywania materiatow
elastomerowych coraz odporniejszych na
cierne zuzycie.

Obecnie tancuchowe napedy rozrzadu
spotyka sie w najwiekszych i najlepszych
samochodach osobowych, takich jak
Audi, BMW, Mercedes, poniewaz w po-
réwnaniu z paskowymi zapewniajg one
znacznie dtuzsze okresy uzytkowania
bez stosowania ktopotliwych zabiegow
obstugowych. Przy wysokiej cenie catego
pojazdu mniej liczg sie koszty zwigzane
z koniecznoscig statego smarowania fan-
cucha olejem silnikowym, co wymaga
zamkniecia catej przektadni w herme-
tycznej obudowie. Mozna tez stosowac
wyrafinowane rozwigzania konstrukcyj-
ne i materiafowe, ograniczajgce wieksza
z reguty hatasliwo$¢ pracy.

Stosowane najczesciej, zwiaszcza
w Europie, napedy rozrzadu z paskami
zebatymi nie wymagajg smarowania
ani szczelnych obuddéw i pracujg cicho
(rys. 3). Ich Kkolejne zalety to mata masa
i niewielkie gabaryty oraz niskie koszty
produkcji. Paski rozrzadu nalezy jednak
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RYS. 2. PASKOWY NAPED ROZRZADU I OSPRZETU SILNIKA ZS
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zmienia¢ po okreslonym przebiegu kilo-
metrow lub po ustalonym czasie eks-
ploatacji pojazdu. W zaleznosci od mo-
delu wymiany te potrzebne sg w cyklach
wynoszacych od 50 000 do 240 000 km
lub od 5 do 10 lat, jesli samochdd nie
osiggnie w tym czasie odpowiedniego li-
mitu kilometrow.

Firma NTN-SNR ma w dziedzinie
obstugi napedoéw z paskami zebatymi
bogate doswiadczenie, poniewaz jej ak-
tualna oferta obejmuje prawie 300 ich
kompletnych zestawow. Zawierajg one
wszelkie elementy niezbedne do dokona-
nia prawidfowej naprawy, czyli napinacze
i ich rolki, rolki prowadzgace, paski zebate
(takze do napedu pomp wtryskowych).
Asortyment tych produktéw odpowiada
potrzebom ponad 98% pojazddw euro-
pejskich, tgcznie z gtéwnymi aplikacjami
japonskimi.

Eksperci firmy NTN-SNR opracowali
szczegbdtowe instrukcje procedur mon-
tazowych dotyczacych wyzej wymienio-
nych czesci, sposréd ktérych newral-
giczne znaczenie ma wymiana napina-
czy paskéw regulowanych recznie lub
automatycznie. Mechanizmy te bowiem
utrzymujg prawidtowe naprezenie paska
w catym okresie jego uzytkowania. Zale-
cane przez NTN-SNR zasady i przebieg
wymiany napedu rozrzadu mozna przed-
stawi¢ na konkretnym przyktadzie silni-
ka wysokopreznego Renault G8T 2.2L
(rys. 4), ale maja one charakter w znacz-
nym stopniu uniwersalny.

Przed rozpoczeciem prac montazo-
wych silnik oraz napinacz muszg mie¢
te samg temperature. Na wstepie trzeba
obréci¢ wat korbowy, a tym samym tez
wat rozrzadu w kierunku zgodnym z ru-
chem wskazowek zegara az do potoze-
nia GMP ttoka w pierwszym cylindrze,
na koncu suwu sprezania, co powinno
potwierdzi¢ odpowiednie ustawienie
znakoéw na kotach pasowych i kadtubie
silnika. W tej pozycji mozna bezpiecz-
nie zdjg¢ stary pasek, poniewaz ani
wat korbowy, ani wat rozrzadu nie maja
wowczas tendencji do samoczynnych
przemieszczen. W innych modelach
silnikéw konieczne jednak bywa w tym
celu zastosowanie dodatkowej blokady
kota zamachowego i/lub két pasowych
watdéw rozrzadu.
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RYS. 3. PASOWE NAPEDY ROZRZADU: A — SILNIKI ZI DWUZAWOROWE, B — SILNIKI ZI CZTERO-
ZAWOROWE, C - SILNIKI ZS; OZNACZENIA ELEMENTOW: 1 PASEK ZEBATY, 2 NAPINACZ, 3 ROL-
KA PROWADZACA, 4 KOLO WALU KORBOWEGO, 5 KOLO WALU ROZRZADU, 6 KOtO OSPRZETU
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RYS. 4. REGULACJA NAPREZENIA PASKA ZEBATEGO

Przy montazu nowego napinacza na-
lezy jego Srubowy mechanizm dociskowy
odsung¢ mozliwie najdalej w lewo, a po-
tem naprowadzi¢ do konca otwdr jego
dzwigni na kotkowy sworzen o Srednicy
6 mm. Nastepnie trzeba zgodnie ze
schematem natozy¢ nowy pasek na
wszystkie kota pasowe zebate i gtadkie,
tak aby stosunkowo luzny pozostaf tyl-
ko odcinek sgsiadujacy z napinaczem.
Potem dokreca sie stopniowo docisk na-
pinacza, co powoduje obrét jego dzwi-
gni w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazdwek zegara, i wstepnie napreza
w ten sposéb pasek rolkg az do pojawie-
nia sie znaku w okienku dzwigni i jego
ustawienia sie z tolerancjg 1-2 mm
wzgledem linii $rodkowej. Silniejszy do-
cisk napinacza moze spowodowac jego
uszkodzenie, wiec w urzadzeniach o po-
dwdjnej regulacji ostateczne naprezenie
paska ustala sie mimosrodem rolki, ob-
racanym specjalnym narzedziem do po-
jawienia sie znaku w jego szczerbince.

Na koniec trzeba obréci¢ recznie wat
korbowy o dwa petne obroty az do uzy-
skania ponownej zgodnosci znakéw obu

PRODUKTY NTN-SNR DO WYMIANY NAPEDOW
ROZRZADU

watdéw. To powinno spowodowac prawi-
dfowe utozenie sie paska przy zachowa-
niu wtasciwej pozycji wszystkich znakéow
napinacza. Wowczas zdejmuje sie narze-
dzie specjalne z mimosrodu i dokreca sie
blokujaca go $rube momentem 30 Nm
przy uzyciu klucza dynamometrycznego.
W trakcie uruchamiania silnika i pod-
Czas jego pracy na biegu jafowym w tem-
peraturze pokojowej (20°C) szczerbinka
mimos$rodu napinacza nie powinna wy-
chyla¢ sie bardziej niz od +2 do —4°
wzgledem odpowiadajgcego jej znaku.

Artykut opracowany przez firme NTN-SNR
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