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Masaz opony

ZENON MAJKUT
WIMAD

Gdy prawidtowo zmontowane koto tra-
fia na wywazarke z testem drogowym,
czesto pojawia sie duza, czasami wrecz
nadmierna, niejednorodno$¢ sity promie-
niowej. Dotychczas w takich sytuacjach
stosowano tzw. optymalizacje geo-
metryczng, czyli takie obrécenie opony
wzgledem obreczy, by uzyska¢ jak naj-
rowniejsze toczenie sie obcigzonego kota
po nawierzchni drogi. Stan ten osigga
sie, ustawiajac w tej samej katowej po-
zycji najblizszy osi obrotu punkt obreczy
(ustalony podczas pomiaru bicia pro-
mieniowego) z najdalszym punktem bi-
cia promieniowego opony obcigzonej (!)
ciezarem czesci pojazdu przypadajacej
na koto. Operacja ta prowadzi do znacz-
nej redukcji drgan spowodowanych nie-
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jednorodnoscig sztywnosci promieniowej
opony i réwnocze$nie btedami kotowego
ksztattu obreczy.

Zdarza sie jednak, iz kofo po optyma-
lizacji nie spetnia kryteriow podawanych
przez producentdbw samochoddéw, ob-
reczy i opon (tab. I). Moze to by¢ po-
wodem reklamacji w przypadku opony
nowej. Czy wobec tego opone uzywanag
0 niejednorodnosci sity promieniowej rze-
du 90-130 N nalezy uzna¢ za uszkodzo-
na, skoro w petni wiarygodng podstawg
dyskwalifikacji sg wyniki pomiaréw po-
wyzej 150 N? Wyjasnienie takich watpli-
wosci bez rentgenowskich przeswietlen
umozliwia nowa koncepcja wykorzysta-
nia montazownicy do kot wyposazonej
w zbijak rolkowy.

Po angielsku ta operacja nazywa sie
bead exercise, czyli dostownie ,Cwicze-
nie obrzeza” (opony), ale po polsku jej
istote najlepiej wyraza okreslenie ,masaz

stopki opony”, gdyz chodzi tu o likwida-
cje naprezen wystepujacych na jej styku
z obreczg. Odbywa sie to w ten sposob, iz
na bok opony kota obracajgcego sie wraz
Z wrzecionem montazownicy wywiera
sie (w odlegtosci 1,5-2 cm od krawedzi
obreczy) nacisk rolkg zbijaka. Sita doci-
sku powinna by¢ tak dobrana, by bok
opony napompowanej do nominalnego
cisnienia ugiat sie mocno, nie powodujac
jednak jej rozszczelnienia (fot.2). Zabieg
ten powinien trwac przez 10-12 obrotéw

kota po kazdej ze stron opony, a jego
efekty (tab. 2) po dokonaniu koncowej
optymalizacji geometrycznej sg wrecz za-
skakujgce. O ile po standardowej ustudze
az 5 z 8 opon mogto z powodu nadmier-
nych drgan by¢ przedmiotem uzasad-
nionych reklamacji klientéw, o tyle przy
nowej metodzie zdyskwalifikowa¢ mozna
zdecydowanie tylko 2 z tych opon, a trze-
cig (wynik zaznaczony kolorem z6ttym)
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juz niekoniecznie. Poprawa w stosunku
do stanu pierwotnego wyniosta $rednio
az 60%!

Pierwszy i drugi etap przedstawionych
w tabeli procedur wykonatem tylko w ce-
lach  demonstracyjno-do$wiadczalnych.
W normalnej praktyce warsztatowej nie
trzeba prognozowac¢ skutkéw tradycyjnej
optymalizacji, lecz mozna bezposrednio
po zmontowaniu kofa przejs¢ do ,ma-
sazu stopki opony”, co w serwisie dys-
ponujgcym montazownica wyposazong
w zbijak rolkowo-talerzowy (najczesciej
hydrauliczny) wydtuzy czas obstugi jed-
nego kota zaledwie o 1 minute (2 x 30 s),
czyli znacznie mniej niz trzeba poswiecic¢
na niepotrzebng dyskusje z klientem pod-
czas reklamaciji.

Z przeprowadzonych do$wiadczen
wynika, ze skala poprawy uzyskanej na
skutek opisanego ,masazu” zalezy za$ od
stanu opony (przy uzywanych jest ona
wieksza niz przy nowych) oraz od sposo-
bu jej posezonowego sktadowania. Ogu-
mienie przechowywane na obreczach
wymaga bowiem mniejszej korekty, niz
trzymane luzem w stosie powodujacym
boczne sptaszczenia.

Na koniec wypada wyjasni¢ sekret sku-
tecznosci tego prostego zabiegu. Ot6z po
zmontowaniu opony z obreczg na ich ob-
wodowym styku uwiezione zostajg mikro-
skopijne pecherzyki powietrza (rys. 3). Do-
stajq sie tam one podczas wyptywu powie-
trza w trakcie intensywnego pompowania
kota za pomocg inflatoréw i zatrzymuja sie
we wklestych nieréwnosciach felgi i stop-
ki opony. Sprzyja temu zjawisku réwniez
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Tabela 1. Dopuszczalna niejednorodnos¢ sztywnosci két, bicia promieniowego

i osiowego obreczy oraz niewywazenia dynamicznego wg producentéw samochodow

Lp. Parametr Porsche| BMW MB |VW/Audi| Chrysler | Nissan | Kryteria
(SUV) (SUV) | uogélnione

! 5,?5#;2[&2{",-‘?:\7 ita promieniowa | 150 | 4 | 116 | 116 | 90 | bd. 120

2 épgﬂ;n}ﬁq'?{‘ﬁ, sity promieniowej | ;13 | g 80 80 63 90 80

3 g;;i;n}?\lr}i%zga sity promieniowej bad. bud. vl M - 20

4 gllbz:léi.;i[criﬁn%r%raig?ifgg i osiowe 11 1 1 1 25 il ]

? bt et et 7 | 5 | 5 | bd | bd | 5

* po procesie zestawienia (optymalizacji geometrycznej) kota i po natozeniu wskazanych przez wywazarke ciezarkow

wywazajacych

Tabela 2. Wyniki pomiaréw sztywnosci promieniowej 8 két (4 z nowymi

i 4 z uzywanymi oponami 235/55 R 18) w poszczegdlnych etapach procesu

Opona nr Po zmontowaniu [N] Prognoza Po rolowaniu Po optymalizacji
optymalizacji [N] [N] koricowej [N]

1 Nowa 80 150 70 |55

2 Nowa - - - 75

3 Nowa 65 - - -

4 Nowa [130] [105 | 70 =50

5 Uzywana 120 190 190 45

6 Uzywana 175 115 120 [951]

7 Uzywana 225 195 215 180

8 Uzywana 75 - - -

pasta montazowa, dziatajgca podobnie jak
powfoka banki mydlane;.

Gazowe pecherzyki sg, co prawda,
scisliwe, ale tylko do pewnego stopnia,
wiec zachowujg sie jak mate kamyczki
utrudniajgce pefne przyleganie wzajem-
nie uszczelniajgcych sie powierzchni.
Jako stosunkowo twarde ,ciata obce” po-
wodujg one dodatkowe usztywnienia bo-
kéw opony na matych kgtowo odcinkach
jej wewnetrznego obwodu, czyli zaktoca-
ja lokalnie jednorodnos¢ jej sztywnosci.

Opisany ,masaz” stopki opony po prostu
uwalnia powietrze z ograniczajgcych je
mikroprzestrzeni i dlatego w czasie jego
trwania czesto stychac¢ wyraznie odgtosy
~pekania” powietrznych babelkow.

Nie mozna natomiast liczy¢ na to, ze
podobne dziatanie moze mie¢ normal-
ne uzytkowanie opony w samochodzie,
poniewaz sita obcigzajgca koto dziata
pionowo, wiec wraz z wyschnietg pastg
montazowg dodatkowo jeszcze uszczel-
nia wspomniane mikroprzestrzenie.

i baza hotelowa.

- [CIT]S)

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO
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