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Technologie
ztacz elektrycznych

BUDYNEK POLSKIEGO CENTRUM TECHNICZNEGO DELPHI

ANDRZE] DAMEK

Wsrod kilkuset inzynierow krakowskie-
go centrum technicznego Delphi jest
réwniez grupa zajmujaca sie projekto-
waniem architektury elektryczno-elek-
tronicznej samochodéw, czyli nie tylko
wigzek i centralek elektrycznych, lecz
réwniez wspotpracujagcych z nimi ztacz.
Dzieki wszystkim tym komponentom
mozliwe jest dodawanie do wyposaze-
nia samochodu wcigz nowych urzadzen
i systemow.

W  zakres kompetencji zlokalizowa-
nego w o$rodku badawczo-rozwojowym
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KIEROWNIK DZIALU PROJEKTOWANIA ZtACZ
CENTRUM TECHNICZNE DELPHI W KRAKOWIE

zespotu wchodzi zaréwno przygotowanie
koncepcji produktu, projekt szczegétowy
i walidacja gotowego wyrobu, jak tez
przygotowanie procesu produkcji wigzek
elektrycznych. Krakowscy inzynierowie
aktywnie wspdtpracujg w tym zakresie
z jednostkami Delphi na catym $wiecie.
Z samej funkcji ztacz w pojezdzie
wynika, ze stanowig one cze$¢ pomos-
tu miedzy réznymi komponentami elek-
trycznymi. Poniewaz obecnie ogromna
wiekszo$¢  komponentéw  samochodu
wymaga doprowadzenia zasilania lub

KIEDYS WSZYSTKIE ELEKTRYCZNE URZADZENIA SAMOCHODU MIALY
UNIWERSALNE ZACISKI DO MOCOWANIA OCZYSZCZONYCH Z IZOLAC)I
KONCOW PRZEWODOW. TERAZ KAZDE TAKIE ZEACZE WYMAGA INDYWI-
DUALNEGO OPRACOWANIA

sterowania elektrycznego, automatycznie
liczba firm z branzy motoryzacyjnej, z kto-
rymi muszg wspotpracowaé producenci
7tacz, doréwnuje liczbie, z jakg majg do
czynienia same koncerny samochodowe,
opracowujgc swoj nowy model pojazdu.
Dodatkowo globalni producenci ztacz,
tacy jak Delphi, dostarczajg swe produk-
ty do prawie wszystkich marek samo-
choddw, co oznacza dalsze zwiekszenie
liczby wymaganych kontaktow w branzy.

Najprostszym rodzajem zfacza jest
jego wersja liniowa, umieszczana miedzy
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dwiema wigzkami elektrycznymi w sa-
mochodzie, na przyktad miedzy wigzkg
przewoddéw w drzwiach i tg w desce
rozdzielczej. Wtedy zaangazowani w pro-
jekt sg tylko producent ztgcza, producent
wigzki i klient kohcowy, czyli producent
samochodu. Jako jedna z niewielu firm,
Delphi produkuje zaréwno ztacza, jak
i cate wigzki. Nawet jesli mogtoby sie
wydawac¢, ze cata kontrola nad projek-
towaniem jest po stronie Delphi, istnieje
jednak szereg powoddw, ktére wymagajg
kontaktu z innymi dostawcami. W skro-
cie mozna je przedstawi¢ nastepujaco:

b do$¢ czesto kazda z tych dwdéch wig-
zek jest produkowana przez innego
dostawce;

b bardzo czesto ta sama wigzka pro-
dukowana jest rownocze$nie przez
réznych dostawcow (na skutek zrozni-
cowania zamdwien przez producenta
samochodu);

b to samo ztgcze ma by¢ uzywane takze
w innych wigzkach w tym samym po-
jezdzie lub w innych pojazdach tego
samego koncernu lub nawet innych
koncernéw samochodowych.

Delphi produkuje ztacza zaréwno do

swojego okablowania, jak i do wigzek

produkowanych poprzez konkurentéw

i na odwrdt — uzywa w swoich wigzkach

ztagcz pochodzacych od innych firm tej

branzy.
Mimo wspomnianych wyzej trudnosci
producent systeméw ztacz ma stosunko-

ARCHITEKTURA ELEKTRYCZNO-ELEKTRON
WSPOLCZESNEGO SAMOCHODU OSOBOWEGO
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wo duzg swobode w ich projektowaniu.
Definiuje on samodzielnie tzw. interface,
czyli ksztatt wzajemnie kompatybilnych,
newralgicznych elementéw ztgcza, okre-
$lanych potocznie jako jego cze$ci meska
i zenska. Musi jednak spetnia¢ przy tym
wymagania funkcjonalne i technologicz-
ne — zaréwno producenta samochodu,
jak i producenta wigzek.

Zazwyczaj wystepuje jednak bardziej
skomplikowana sytuacja. Mianowicie,
7facze (zazwyczaj tzw. zenskie) ma stu-
zy¢ do podtgczenia wigzki elektrycznej
do konkretnego urzadzenia w samocho-
dzie. Wtedy bezwzglednie wymagana
jest wspdtpraca z producentami danego
urzadzenia. Z nimi nalezy uzgodnic¢ inter-
face, zachowujac jednak wszystkie wy-
magania innych Kklientéw, analogicznie
jak w przypadku zfacza liniowego. Sam
producent np. komputera, alternatora czy
radia zazwyczaj zleca konstrukcje i pro-
dukcje gniazda elektrycznego wykorzy-
stywanego w swoim urzadzeniu jakiej$
innej firmie zewnetrznej, co wprowadza
kolejne ogniwo do procesu uzgodnien
pomiedzy projektantami. Czasami takim
oghiwem bywa takze Delphi, gdyz jego
specjalistyczny dziat produkuje tego ro-
dzaju gniazda. Z jednej strony upraszcza
to problem, ale z drugiej — nadal obowig-
Zujg zastrzezenia podobne jak w przy-
padku ztgcza liniowego, czyli Delphi
prawie nigdy nie ma petnej dowolnosci
w konstruowaniu catego systemu.

SYSTEMOWE ZtACZE ZLOZONE Z GNIAZDA
W URZADZENIU ELEKTRYCZNYM I WTYCZKI
NA KONCU WIAZKI PRZEWODOW

PRZYKLAD WIELOBIEGUNOWEGO ZtACZA
LINIOWEGO MIEDZY DWOMA ODCINKAMI TE]
SAME] WIAZKI PRZEWODOW

W obu powyzszych przypadkach za
ostateczne i oficjalne dopuszczenie ztg-
cza do produkcji odpowiada zawsze kon-
cowy klient, czyli koncern samochodowy.
Wymagania wszystkich innych klientéw
(producenci wigzek, urzadzen w samo-
chodzie, gniazd na tych urzadzeniach)
muszg by¢ rozpatrywane osobno i w dal-
szej kolejnosci, zwtaszcza wtedy, gdy nie
sg catkowicie zgodne z zyczeniami produ-
centéw samochodéw. Cdn.
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