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Zalety 1 wady niskiej lepkosci

ANDRZE) TIPPE

Gfoszone sg we wspomnianych arty-
kutach idee, ze wystarczy tylko obni-
zy¢ zimowa klase lepkosci oleju SAE,
np. z 15W-xx na BW-xx, a juz otrzyma sie
potencjalne oszczednosci paliwa, ktdre
dodatkowo mozna zwiekszy¢ przez obni-
zenie klasy letniej. Najlepszy bytby zatem
olej SAE OW-10. Wprawdzie prace nad
olejami silnikowymi o takiej klasie lepko-
$ci prowadzi sie obecnie w Japonii z my-
$lg o pojazdach hybrydowych, ale mozna
watpi¢, czy bytby to dobry $rodek smarny
do silnikéw samochoddéw ciezarowych
lub autobusow.

Niestety tezy proste i atrakcyjne pod
wzgledem marketingowym nie znajdujg
rownie fatwego potwierdzenia w obiek-
tywnej rzeczywistosci. Z dostepnych

NA EAMACH ROZNYCH CZASOPISM BRANZO-
WYCH POJAWIAJA SIE CZESTO PUBLIKACJE,

W KTORYCH POPRAWE OCHRONY SILNIKOW

I OSZCZEDNOSCI ZUZYWANEGO PALIWA WIAZE
SIE ZBYT PROSTO ZE STOSOWANIEM OLEJOW
SYNTETYCZNYCH O NISKICH LEPKOSCIACH

bowiem danych wynika, ze zastgpienie
w duzym silniku wysokopreznym oleju mi-
neralnego o klasie lepkos$ci SAE 15W-40
olejem syntetycznym SAE 10W-40 po-
zwala przy jezdzie autostradg uzyskac
oszczedno$¢ paliwa rzedu 3,6%. Z kolei
zastgpienie tegoz syntetyku innym o lep-
kosci bW-30 daje dalszg oszczednos$é
rzedu 1,1%. Nie sa to efekty oszatamia-
jace, ale przy flocie liczacej 500-1000
ciezaréwek gra jest z pewnoscig warta
Swieczki.

Gdy jednak stysze opowiesci o znacz-
nie wiekszej skali mozliwych oszczed-
nosci paliwa, wspominam swego ulu-
bionego profesora fizyki z Politechniki
Warszawskiej. Mawial on w takich wy-
padkach: ,przez kazde trzy punkty moz-
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OSZCZEDNOSCI PALIWA UZYSKANE W WYNIKU OBNIZENIA LEPKOSCI OLEJU SA JEDNOSTKO-
WO NIEWIELKIE, LECZ WE FLOCIE LICZACE] KILKASET POJAZDOW NABIERAJA ZNACZENIA

na poprowadzi¢ te samg prosta, jesli
bedzie ona odpowiednio gruba”. Dlatego
zamiast powtarza¢ wiadomosci, ktére
mozna uzna¢ za optymistyczne jedynie
na podobnej zasadzie, przestudiowatem
uwaznie klasyfikacje lepkosciowg SAE,
by na jej podstawie przygotowac zataczo-
ne wykresy dla olejow o réznych klasach
lepkosci.

Okazato sie, ze obnizanie lepkosci
oleju zapewnia jedng ewidentng korzy$¢:
mozliwos¢ fatwego rozruchu silnika w co-
raz nizszych temperaturach, az do -40°C
dla klasy OW-xx. Olej klasy 5W-xx zacho-
wuje sie podobnie w temperaturze -35°C,
10W-xx ma te sama ptynno$¢ przy -30°C,
a najpowszechniej stosowany olej mine-
ralny 15W-40 w temperaturze -25°C.

Jak z tego wida¢, nawet ostatni
z wymienionych tu produktéow umozliwia
bezproblemowe uruchamianie silnikow
uzytkowanych w cafej Polsce (najwyzej
z wyjatkiem Suwalszczyzny).

Trudno tez zgodzi¢ sie z twierdzeniem,
ze silnik nie ulega tak znacznemu zuzy-
ciu podczas uruchamiania, gdy syntetyk
o duzej ptynnosci szybciej dociera do
wszystkich smarowanych zakamarkow.
Przeczg temu silniki wiekszosci cieza-
rowek jezdzacych w Polsce na olejach
mineralnych 15W-40, bo wcale nie chcag
sie psu¢ nawet przy czestych uruchamia-
niach. Nie wolno tez zapomina¢ o tym, ze
lepki (gesty) olej przeciska sie przez ma-
gistrale powoli, gdy jest ttoczony pierwszy
raz. Kiedy juz jednak w silniku zagosci
i przyklei sie do wszystkich smarowanych
powierzchni, to po kolejnych uruchomie-
niach wymaga tylko uzupetniania.

Uruchomiony silnik (szczegdlnie ben-
zynowy) szybko sie nagrzewa, a wraz
z nim olej, w ktérym wzrost temperatu-
ry zawsze powoduje drastyczny spadek
lepkosci. Kiedy$ byto to przyczyng wielu
powaznych awarii, gdy lepko$¢ zadowala-
jaca w niskich temperaturach stawata sie
niedostateczna w wyzszych. Dla silnika
najwazniejsza jest lepko$¢ oleju w jego
normalnej temperaturze pracy, gdyz od
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tego zalezy utrzymywanie wtasciwej gru-
bosci  filmu olejowego rozdzielajacego
wspdtpracujace czesci i zabezpieczajgce-
g0 je przed zniszczeniem. Cze$¢ mocy sil-
nika zuzywana jest wprawdzie na pokona-
nie wewnetrznego tarcia oleju, a jest ono
tym wieksze, im wyzszg olej ma lepko$¢.
Jednak z kolei zbyt niska lepkos$¢ powodu-
je zrywanie filmu smarnego i wzmozone
zuzycie smarowanych czesci.

/ zamieszczonego wykresu wyni-
ka, ze najmniejsze opory, czyli mozli-
wo$¢ zaoszczedzenia najwiekszej ilosci
paliwa, zapewniajg oleje o letniej kla-
sie SAE xx-30. W zakresie temperatur
100-150°C wykresy lepkosci dla olejow
5W-30, 10W-30 i 15W-30 (niezaleznie
od rodzaju oleju bazowego) wtasciwie sie
pokrywaja, czyli tak samo wptywaja na
ekonomie zuzycia paliwa.

Oleje o klasach lepkosci xx-40, majace
wyzszg lepko$¢, lepiej uszczelniaja, wyci-
szaja i zabezpieczajg silnik, ale sg mniej
korzystne ze wzgleddw ekologicznych.

Oleje o klasie lepkosci SAE 15W-40
tworzg najgrubszy film smarny, rozdzie-
lajagcy wspotpracujgce elementy i do-
szczelniajacy szczegblnie stare silniki, sg
ekonomiczne w stosowaniu przy niezbyt
wydtuzonych przebiegach, ale nie dajg
mozliwos$ci oszczedzania paliwa.

Poniewaz o wielu wyborach decydu-
ja (niezaleznie od wielu innych) wzgle-
dy ekologiczne, najbardziej obecnie
preferowane sa oleje silnikowe klasy
SAE 5W-30, zaznaczone na wykresie
btekitnym (niebieskim) kolorem. Kolor
ten, szczegdlnie w Niemczech, oznacza
nowoczesne, ekologiczne technologie jak
np. Bluetec 6 Mercedesa czy Blue mo-
tion Volkswagena, a wydawane certyfi-
katy ekologiczne majg nazwe Blue Angel
(czyli btekitny aniof).

Ze wzgledéw ekologicznych i w tro-
sce o wizerunek firmy, niskopopiotowe,
syntetyczne oleje 5W-30 stosowane sg
do fabrycznego zalewania silnikéw cieza-
rowek Mercedes-Benz nawet wtedy, gdy
zamiast nich mozna by stosowa¢ oleje
konwencjonalne. W tej samej klasie lep-
kosci dostarczane sg wtasciwie wszystkie
nowe oleje silnikowe do samochodow
osobowych.

Oczywiscie tam, gdzie sg blaski, wyste-
pujg rowniez cienie. Po dokfadnym przyj-
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Lepkos$¢ dynamiczna mPa*s
100 000 ! !
60 000 mPa*s = 100 % pompowalnos¢ oleju dla klas
zimowych 5W-, 10W- i 15W- w temperaturach -35. -30 i -25°C
10 000
Oleje silnikowe o klasach lepkosci SAE
— 5\\-30 syntetyczny olej LongLife dla silnikow ciezarowek
— mm— 10W-30 potsyntetyczny olej dla silnikow cigzaréwek
— mmm= 15W-30 mineralny olej dla silnikéw ciezaréwek
1000 10W-40 syntetyczny olej LongLife dla silnikéw cigzaréwek
15W-40 mineralny olej dla silnikdw ciezaréwek
100
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POROWNANIE RZECZYWISTE] LEPKOSCI OLEJOW ROZNYCH KLAS W CAEYM ZAKRESIE
MOZLIWYCH TEMPERATUR SILNIKA

Temperatura °C Lepkos¢ mPa*s dla

5W-30 10W-30 15W-30 10W-40 15W-40
-35 60000
-30 6600 60000 60 000
-25 7000 60000 7000 60000
-20 7000 7000
40 56,5 70,8 69,5 78,3 103,8
100 10,5 10,5 10,8 11,8 13,6
150 3,7 3,7 3,7 3,7 3,7

rzeniu sie wykresowi zobaczymy, ze ze
wszystkich olejéw o klasie xx-30 najniz-
szg lepko$¢ ma olej 5W-30, wiec daje tez
najcienszy film smarny i moze zbyt szybko
sptywac z intensywnie poruszajgcych sie
elementéw. W niektérych silnikach cie-
zarowek powoduje to nadmierne zuzycie
wspdfpracujgcych czeSci oraz  wycieki
oleju przez najmniejsze nawet nieszczel-
nosci. Dlatego niektdrzy uzytkownicy tego
rodzaju pojazdéw uwzgledniajg w swych
kalkulacjach nie tylko oszczedno$ci pali-
wa, lecz takze towarzyszace im koszty ko-
niecznych ,dolewek” drogiego oleju i nie-
przewidzianych napraw.

Zafaczony wykres wyjasnia tez, dla-
czego z powodow ekologicznych i dla
trwatosci elementéw silnikdw Volvo i pro-
ducenci amerykanscy preferuja klase SAE
10W-30, a Renault robi swdéj wtasny olej
RTO 15W-30. Warto réwniez pamiegtac,
ze lepkos¢ oleju nie $wiadczy o jego ja-

ko$ci, chociaz (jak to wynika z klasyfikacji
SAE) wszystkie oleje muszag wytrzymywac
temperatury w zakresie do 150°C, cho¢by
ze wzgledu na warunki testow. Wiadomo,
ze oleje o niskich lepkosciach tatwiej jest
produkowac z baz syntetycznych, ale pro-
dukowane sg takze syntetyki o wysokich
klasach lepkosci SAE, np. 15W-50 czy
10W-60. Jako podstawowy syntetyk dla
ciezarowek przyjat sie olej SAE 10W-40,
rzadziej stosowany jest bW-30, potsyn-
tetyki majg lepkosci 10W-40 i 10W-30,
a najpopularniejszy olej mineralny klase
15W-40 (w USA 10W-30).
Najnowoczes$niejsze obecnie nisko-
popiotowe oleje silnikowe (tzw. Low
SAPS), produkowane jako syntetyki
o lepkosci 10W-40 i 5W-30, dopusz-
czone sg na bardzo dtugie przebiegi (do
100 tys. km), a pdtsyntetyki 10W-30
i mineralne 15W-40 — na przebiegi rze-
du 50 tys. km. [ |
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