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Naprawa zawieszern

Kierowcom zgtaszajgcym sie do warsz-
tatéw z problem blizej nieokre$lonych
hataséw styszanych spod podfogi warto
uswiadamiac¢ pozytki wynikajace z regu-
larnej kontroli geometrii ustawienia kot.
Elementy zawieszen zuzywajg sie bo-
wiem stopniowo i tylko poprzez dokfad-

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2013
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LAJA ZWOLNA. CHARAKTERYSTYCZNE STUKI NA NIEROWNYCH NA-
WIERZCHNIACH WYSTEPUJA ZNACZNIE POZNIE]

ne pomiary mozna oceni¢ zaawanso-
wanie tego procesu. Na co dzien staty
uzytkownik pojazdu nie dostrzega Ilub
bagatelizuje takie objawy, jak tendencje
do samoczynnej zmiany prostego kie-
runku jazdy, nierbwnomierne zuzywa-
nie sie opon i ich hatasliwa praca przy
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pokonywaniu ostrzejszych zakretéw lub
ogodlna niestabilno$¢ ruchu na S$liskich
drogach. Tymczasem wszystkie te zjawi-
ska sg bardzo niebezpieczne.

Mechanik troszczacy sie o klienta
i jego samochod powinien przy kazdej
okazji nie tylko uwaznie oglada¢ biez-
niki opon, lecz takze odby¢ krétka jazde
prébng, w trakcie ktérej wspomniane
nieprawidtowosci dajg sie wstepnie bez
trudu zidentyfikowa¢. Doktadniejsze ich
zbadanie umozliwiajg wfasnie pomiary
katéw ustawienia két przeprowadzone
na odpowiednim stanowisku kontro-
Inym. Gdy wykazujg one niedopusz-
czalne odchytki od wartosci wzorcéw
okreslonych w dokumentacji technicz-
nej danego modelu i wersji pojazdu, ko-
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nieczne staje sie wykonanie odpowied-
niej regulacji z uzyciem tych samych
przyrzadéw pomiarowych. To przewaz-
nie wystarcza, by usung¢ stwierdzone
usterki, lecz nie jest nigdy trwatym roz-
wigzaniem problemu.

Przyczyny ,rozregulowania”

Nawet doswiadczeni warsztatowi pro-
fesjonalisci, cho¢ doskonale wiedza,
iz poprawnej geometrii podwozia nie
mozna w zadnym samochodzie ustawi¢
raz na zawsze, czesto pod$wiadomie
wierzg w niemal catkowitg i cykliczng
odwracalno$¢ tych regulacyjnych ope-
racji. Przyjmujg stusznie, iz po kazdym
przywréceniu wiasciwego stanu, geome-
tria z czasem ,rozregulowuje sie sama”
i w zwigzku z tym wymaga powtdrzenia
poprzednich zabiegébw oraz ewentual-
nie zastosowania jakich$ dodatkowych,
wczesniej jeszcze niepotrzebnych.

Jak jednak dochodzi do owego odwro-
cenia wprowadzonych zmian? Do korekty
katowego ustawienia kot i sworzni zwrot-
nic stuzg zwykle specjalne mechanizmy
Srubowe lub mimosrodowe, czasem tez
przestawne zamocowania elementow za-
wieszen albo regulacyjne podkfadki o ka-
librowanej grubosci. W pojezdzie, ktéry
podczas uzytkowania utracit wtasciwe
parametry jezdne, zadne z tych urzadzen
nie noszg $ladéw samoczynnych prze-
mieszczen badz uszkodzen. Przeciwnie:
ich zabezpieczajgce $ruby lub nakretki
stawiajg przewaznie znaczny opér przy
probach odkrecanial

Zatem stwierdzone
musi

rozregulowanie
nastepowaé w catkiem innych
miejscach, a wprowadzane korekty nie
likwidujg jego wcigz pogfebiajgcych sie
przyczyn, lecz tylko kompensujg doraz-
nie ich negatywne skutki.

Prawdopodobienstwo odksztatcenia
sztywnychelementéw zawieszen, np. wa-
haczy, drgzkéw reakcyjnych, a takze ko-
lumn McPhersona — jest znikome i do-
tyczy wytacznie skutkéw jakich$ in-
cydentalnych mechanicznych udaréw.
W kregu podejrzen pozostajg wiec cze-
$ci elastyczne, czyli resory, drazki skret-
ne, sprezyny spiralne, hydropneuma-
tyczne lub pneumatyczne oraz gumowe
badz metalowo-gumowe przeguby po-
taczen.

MECHANIKA | PRAKTYKA WARSZTATOWA | 33

5 : RX 400h/450h : 2005.3-09 (

NIEWLASCIWE
KATY USTAWIE-
NIA KOt SA
PRZEWAZNIE
POWODOWA-
NE POSTEPUJA-
CYM ZUZYCIEM

MHU33 MHU38)

omoni. | oannzoy
~H el P D48 Kat P

Ustaw zbieznosc dla osi tylnej.
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Dodatkowe czynnosci diagnostyczne

Utrata sprezystosci wszelkich elemen-
téw resorujgcych objawia sie tatwym
do zmierzenia zmniejszeniem prze$witu

podwozia, szczegblnie przy jego czescio-
wym lub maksymalnym obcigzeniu. Przy
wahaczach poprzecznych, a dawniej tez
przy ustawionych poprzecznie resorach, -
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