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Zrodta $wiatta
w pojazdach drogowych

TAREK HAMED

PHILIPS CENTRAL EUROPE

Zaréwno w tym sektorze globalnego ryn-
ku, jak i zakresie wprowadzania nowych
rozwigzan technicznych bezsprzecznym
wcigz liderem pozostaje Philips, wiec
przyktadami czerpanymi z jego firmowe-
go dorobku mozna zilustrowac catg histo-
rie i aktualng systematyke elektrycznych
Zrodet $wiatta stosowanych we wszelkich
rodzajach pojazdéw drogowych. Naj-
starszg generacje klasycznych zaréwek
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MOTORYZACYJNE ZRODEA SWIATEA OD LAT DO-
STARCZA WIELE SWIATOWYCH MAREK SPRZETU
ELEKTRYCZNEGO, CHOC FIRM PROJEKTUJACYCH,
PRODUKUJACYCH I DYSTRYBUUJACYCH PRODUK-
TY O NAJWYZSZE) JAKOSCI JEST WCIAZ NIEWIELE

»edisonowskich”, $wiecgcych dzieki opo-
rowemu rozgrzewaniu sie wolframowych
zarnikdw, mozna tu poming¢, poniewaz
nalezace do niej produkty petnig dzi$
wyfacznie funkcje pomocnicze, i to coraz
rzadziej.

Technologia halogenowa
Zaréwki halogenowe stanowig nadal Iwig
czes¢ rynku, jesli chodzi o wyposazenie

tzw. Swiatet gtéwnych. Wiekszo$¢ samo-
choddw w Europie i na Swiecie wykorzy-
stuje wifasnie to rozwigzanie ze wzgledu
na stosunkowo niski koszt zakupu czesci
zamiennych i prostg konstrukcje. Jego
wadg jest wcigz do$¢ znaczne zuzy-
cie energii (ok 55/60 W na 1 zaréwke,
a zatem min. ok. 110-120 W na zestaw
gtdbwnego oswietlenia) oraz niska trwa-
fo$¢ w poréwnaniu z nowszymi konstruk-
cjami zrédet Swiatta.

W tym rodzaju zaréwek $wiatto emito-
wane jest réwniez przez wolframowy zar-
nik, lecz moze on w poréwnaniu z wersjg
tradycyjng rozgrzewac sie do znacznie
wyzszych temperatur (okoto 3200 K),
a wiec $Swieci¢ jasniej dzieki wypetnieniu
banki gazem szlachetnym z niewielkim
dodatkiem halogenu (czyli fluorowca,
np. jodu).

Poszczegdlne typy tych zardwek, prze-
znaczone do samochodéw osobowych,
ciezaréwek lub motocykli, noszg ozna-
czenia alfanumeryczne: H1, H3, H4, H7
etc. H — oznacza w tym wypadku ,halo-
gen”, cyfra — kolejng generacje produk-
tow. Na naszym rynku wcigz najbardziej
popularne sg zaréwki H4 i H7, wiec nimi
zajmiemy sie tu gtéwnie, choc¢
dostepne sg juz nowsze

. o "

generacje. S H4

H4  jest zaréwka |
dwuwtéknowg (dwu-
zarnikowg) - jeden
zamik odpowiedzialny e
jest za $wiatta mijania, I_IE-III.IPS
drugi — za $wiatfa dro- -

gowe. Banke szklang ma
wiekszg niz wersja H7, ktdra jest zardw-
kg jednozarnikowa, stosowang zaréwno
w $wiatfach mijania, jak i drogowych.
Obie wypetnione sg mieszaning ga-
zow, z ktorych gtownym jest halogen.
Cisnienie w bance wynosi ok. 5-7 barow.
Wyjatkiem jest tu technologia szkfa kwar-
cowego, wykorzystywana przez firme
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Philips, gdzie ci$nienie jest dwukrotnie
wyzsze : ok. 10-15 baréw, co zwieksza
trwato$¢ zaréwki, poniewaz wolfram wol-
niej uwalnia sie woéwczas z zarnika.

W praktyce trwato$¢ zalezy tez od
napiecia w instalacji elektrycznej pojaz-
du. Nominalnie wynosi ono 12 V, jed-
nak w rzeczywistosci jest nieco wyzsze
i waha sie od 13,2 V az do 14 V. Wzrost
napiecia 0 5% moze za$ powodowac
spadek trwatosci nawet o 50%. Jesli
zaréwki w samochodzie zbyt szybko sie
przepalajg, nalezy sprawdzi¢ w pierwszej
kolejnosci stan ich zasilania.

Istotne dla trwatosci mogg by¢ takze
niepozadane wstrzasy i wibracje reflek-
tora z zarébwka, poniewaz powodujg one
przedwczesne zniszczenie zarnika.

Przede wszystkim jednak zywotnos¢
zardwki zalezy od materiatéw uzytych
do jej produkcji oraz jakosci wykona-
nia. Jedna na 3 zaréwki oferowane na
rynku charakteryzuje sie niskg jakos$cig
zarnika, niewtasciwymi tolerancjami lub
nieprecyzyjnym montazem, czyli po pro-

stu niewtasciwg jakoscig swej optycznej
geometrii. Oprécz obnizania trwato$ci
powoduje to niewtfasciwe o$wietlenie
drogi oraz o$lepianie innych kierowcéw
i pieszych.

Standardowy pobdér mocy zaréw-
ki, zgodny z regulacjami europejskimi,
wynosi ok 55-60 W. Mimo to na rynku
dostepne sg zaréwki halogenowe z ozna-
czeniami ,xenon” lub ,white”, ktére cha-
rakteryzujg sie poborem mocy na po-
ziomie od 60 do nawet 120 W, z czym
wigze sie bardzo wysoka emisja ciepfa.
/mniejsza to trwatos¢ zarowki, a zwiek-
sza niebezpieczenstwo samozaptonu i ry-
zyko zapalenia catego modutu o$wietle-
niowego — reflektora.

Nawet przy prawidfowej konstrukcji
i wykonaniu trwato$¢ zaréwki jest tym
nizsza, im wiecej emituje ona Swiatfa.
Standardowy czas pracy zarowki samo-
chodowej to ok. 800-1000 h, lecz przy
wydajnosci np. 100% $wiatta moze on
spas¢ nawet do ok. 400-600 h, w zalez-
nosci od konstrukcji zarnika.
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Technologia ksenonowa

Ksenonowego zrodta Swiatta nie mozna
nazywac zardwka, poniewaz nie posiada
zarnika. Trafniej jest nazwac je lampa,
palnikiem badz jarznikiem.

Konstrukcje te wprowa-
dzono na rynek w 1991 r.
jako oryginalne wyposazenie
samochodoéw klasy premium
(poczatek w Audi AB).

Ten rodzaj os$wietlenia
zapewnia kierowcy wieksze
pole widzenia w poréwnaniu
ze S$wiattami halogenowymi
i poprawia w ten sposéb bezpieczenstwo
na drodze. Lampa ksenonowa HID (High
Intensity Discharge) daje dwukrotnie
wiecej $wiatta niz zaréwka halogenowa
i zuzywa o potowe mniej energii (moc po-
bierana 35 W) przy dtuzszej zywotnosci.
Rozsyt $wiatta jest wiekszy nawet o 70 m
w stosunku do zarowek halogenowych!

Swiatto w lampie ksenonowej emi-
towane jest przez tuk elektryczny jarza-

cy sie w gazowej atmosferze pomiedzy —>

to perfection..

PROFFES|ONAL

PRODUKTY MARKI

LIGHTI

M-TECH TO WYSOKA

N G

JAKOSC w

oY STEMS

ROZSADNE]

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2013



