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Otrzymana wówczas powłoka posiada pełne walory ochronne i wygląd jak po lakiero-
waniu bezbarwnym. Przy lakierniczej renowacji wnętrza komory silnika, mniej narażo-
nego na działanie szkodliwych czynników zewnętrznych, można dla skrócenia całego 
procesu i zachowaniu jednolitej kolorystyki powłok dodawać do materiału bazowego 
specjalne żywice (np. B-03 Kar-Bon). Powłoka zawierająca takie domieszki również 
nie wymaga nakładania zewnętrznej warstwy bezbarwnej.                     str. 24
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Czy zawsze musimy jako ostatnią warstwę powłoki stosować lakier bezbarwny? Oczy-
wiście, że nie. Większość kolorów tzw. solidowych możemy uzyskać z wykorzystaniem 
lakierów akrylowych 2K. Przy lakierowaniu powierzchni farbami akrylowymi, np. CP 88  
Premium marki Profix, nie ma potrzeby korzystania z lakierów bezbarwnych.  


