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GRUPA SCHAEFFLER JEST WIODACYM DOSTAWCA CZESCI ZAMIENNYCH DO POJAZDOW
UZYTKOWYCH I URZADZEN PRZEMYSEOWYCH NA CAEYM SWIECIE. JAKO DOSTAWCA PRECYZYJNYCH
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FOT. 11

FOT. 10

5. przygotowa¢ odpowiedni zestaw na-
prawczy Emmetec (fot. 10). Komplety
te mogg nieznacznie sie rézni¢ zalez-
nie od wielko$ci amortyzatora. Z regu-
ty jednak skfadajg sie one z:

a. tulei do zespawania z rurg amor-
tyzatora,

b. pierscienia zamykajgcego segera,

c. prowadnicy z odrzutnikiem oleju
wykonanej ze specjalnego zeliwa,

d. pokrywy zamykajgcej;

6. nafozy¢ tuleje Emmetec na rure amor-
tyzatora (fot. 11) i zamocowac¢ jg po-
przez spawanie TIG w urzadzeniu
Mangusta, przy czym spaw powinien
by¢ doktadnie jednolity i szczelny;

7. przykreci¢ na koncu ttoczyska ttok
walcowy Emmetec i osadzi¢ tfoczy-
sko w odrzutniku oleju (fot. 12), co
pozwala unikng¢ uszkodzenia tych
czesci;

8. umiesci¢ tloczysko, ttok oraz pro-
wadnice w amortyzatorze, wla¢ olej
i usung¢ powietrze (odpowietrzyc¢)
pozostajgce we wnetrzu. Aby uzyskac
wiecej informacji na temat tej ztozone;j
operacji, prosimy o kontakt poprzez
www.emmetec.com w celu uczestnic-
twa w bezptatnym kursie pogtebiaja-
cym wiedze na ten temat;
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FOT. 12

FOT. 13

9. nastepnie przejs¢ do fazy zamkniecia

amortyzatora za pomocg sitownika
pneumatycznego Mangusty (fot. 13),
wciskajgcego do gniazda pierscien se-
gera dostarczony w zestawie napraw-
czym;

10. wyja¢ amortyzator z urzgdzenia Man-
gusta, przykreci¢ aluminiowg pokrywe
znajdujaca sie w zestawie napraw-

FOT. 14

FOT. 15

czym (fot. 14) i zablokowac jg kotkiem
ustalajgcym;

11. sprawdzi¢ prawidfowe dziatanie amor-
tyzatora na stanowisku testowym Em-
metec Precisa.

Uwaga!

Jak juz wspomniano wczes$niej, w amor-

tyzatorach jednorurowych panuje nie-

bezpiecznie wysokie ci$nienie, wiec
nie powinno sie ich otwiera¢ bez od-
powiednich przyrzadéw i specjalnego
przeszkolenia. W sprawie dodatkowych
informacji, prosimy o kontakt poprzez
www.emmetec.com. [ ]
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PRODUKTOW I ROZWIAZAN DLA SILNIKOW, SKRZYN BIEGOW ORAZ PODWOZIA, JAK ROWNIEZ

LOZYSK TOCZNYCH I SLIZGOWYCH DLA ROZNORODNYCH URZADZEN PRZEMYSLOWYCH,
SCHAEFFLER MA ZDECYDOWANY UDZIAL W KSZTALTOWANIU ,MOBILNOSCI JUTRA

Podrecznik mechaniki pojazdowe;j

Prawda o dwumasowych
kotach zamachowych

Od ponad 25 lat rozwija sie technologia
dwumasowych két zamachowych LuK.
Sg juz one nieodtaczng czescig wielu
nowoczesnych uktadéw napedowych.
Wolniej rosnie $wiadomos¢ korzysci wy-
nikajacych z ich stosowania.

Dwumasowe koto zamachowe (DKZ)
wcigz budzi wiele emocji, zaréwno wsréd
uzytkownikéw pojazddw, jak i mechani-
kéw. Nie wszyscy bowiem rozumieja jego
przeznaczenie i powody popularnosci
w coraz wiekszej liczbie nowych modeli
samochodéw. Nie brak nawet sceptykdw,
zdecydowanych unika¢ pojazdéw z ta-
kim wyposazeniem, cho¢ poprawia ono
wyraznie komfort jazdy i trwato$¢ catego
ukfadu napedowego.

Przyczyng podijecia prac nad tg kon-
strukcja byty nowe generacje samocho-
dowych silnikéw, majace obok licznych
zalet takze wade, polegajacag na wzroscie
poziomu drgan skretnych wafu korbowe-
g0o. Sg one tym wieksze, im wyzsze stajg
sie predkosci obrotowe, stopnie spreza-
nia i dofadowania przy réwnocze$nie
malejgcej, zwtaszcza nieparzystej, liczbie
cylindrow.

Wspdtpraca takich silnikéw z trady-
cyjnymi ukfadami przeniesienia napedu
szybko doprowadza do gfosnych stukéw
w skrzyni biegdw i przyspieszonego zu-
zycia innych, wspdtpracujgcych z nig
elementéw. Dlatego juz od poczatku
lat osiemdziesigtych konstruktorzy zin-
tensyfikowali prace nad doskonaleniem
efektywno$ci rozmaitych rodzajéw tfu-
mikow drgan.

Pierwszym sposobem ttumienia drgan
skretnych byty obwodowe sprezyny zin-

tegrowane z tarczg sprzegta.
Rozwigzanie to stosowane
jest réwniez dzisiaj, jako pod-
stawowe w silnikach generu-
jacych drgania stosunkowo
nieznaczne lub jako wspo-
magajace tlumik gtéwny,
jakim stafo sie dwumasowe
kofo zamachowe. Dla wie-
lu wspodtczesnych  silnikéw
samo tfumienie sprezynowo-
cierne jest juz niewystarcza-
jace, gdyz kat skretu ttumika
wzgledem tarczy sprzegta jest zbyt maty,
aby skutecznie niwelowa¢ drgania we
wszystkich  zakresach przenoszonego
momentu obrotowego. Ponadto, zbyt roz-
budowane ttumiki drgan skretnych tarczy
sprzegta powodujg ostabienie jej mecha-
nicznej zdolnosci przenoszenia duzych
momentéw obrotowych.

Rozwigzanie tych probleméw przy-
niosto dopiero rozpoczecie masowej pro-
dukcji dwumasowych kot zamachowych
w roku 1985. Byt to efekt wieloletnich
badan inzynieréw pracujgcych dla mar-
ki LuK. Wyznaczat on nowe standardy

w zakresie komfortu jazdy, a takze staf
sie dodatkowym bodzcem rozwoju nowo-
czesnych, bardziej wydajnych i kompak-
towych uktadéw napedowych.

Istota dziatanie DKZ polega na po-
lepszeniu rownomiernosci obrotéw watu
korbowego silnika dzieki akumulacji

ROZNE WARIANTY KONSTRUKCYJNE DKZ MARKI LUK

energii kinetycznej suwu pracy i od-
dawaniu jej podczas innych faz cyklu,
a zwtaszcza w czasie suwu sprezania.
Role kinetycznego akumulatora petni tu
czes¢ masy kofa zamachowego, pofaczo-
na sprezyscie (sprezynami obwodowymi)
z pozostatg. Odpowiedni dobdr proporcji
tych mas oraz sztywnosci sprezyn pozwa-
la przenie$¢ czestotliwos¢ rezonansowa
drgan skretnych ponizej predkosci obro-
towej biegu jafowego. W gtéwnym zatem,
uzytkowym zakresie obrotéw szkodliwe
drgania skretne w ukfadzie napedowym
nie wystepuija. [ |

PRZEKROJE ZMONTOWANYCH DWUMASOWYCH KOt ZAMACHOWYCH
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