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Luzy w zawieszeniu

ZENON MAJKUT
WIMAD

Mimo swej brutalnej szczerosci klientéw
miat zawsze bez liku, gdyz specjalista
od samochodowych podwozi byt wrecz
znakomitym. Poznatem go dwadziescia
lat temu, Kkiedy testowat zakupione przez
siebie pierwsze w Polsce urzadzenie do
kontroli geometrii sterowane pecetem
z oprogramowaniem Windows 95. Jego
jasnos¢ umystu, umiejetnosc¢ celnego wy-
razania pogladéw i niewatpliwie tez cen-
ne znajomosci znacznie pomogty nam,
mtodym jeszcze, poczatkujgcym przed-
siebiorcom odnajdywa¢ wfasciwe drogi
i argumenty w meandrach warszawskich
urzedoéw, gdy staraliSmy sie o pierwsze
certyfikaty dla produktéw firmy, ktérg do
dzi$ z zaszczytem reprezentuje.

Niepokojace wyniki badan

Dzi$ nadal, niestety, ulubione powie-
dzonko starego Mistrza nie stracifo swej
aktualnosci

w odniesieniu do trzech
czwartych  samochodow
uzytkowanych w Polsce.
Potwierdzajg to niezalez-
ne od zadnych sponso-
row badania ustawienia
két przeprowadzone na
probie ponad trzech ty-
siecy pojazdéw w trakcie
trzech miesiecy. Ponad
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75% z nich, mimo waznego dowodu
rejestracyjnego, czyli dopuszczenia do
ruchu, miato parametry geometrii pod-
wozi znacznie wykraczajgce poza grani-
ce dopuszczalnosci okreslone przez ich
konstruktoréw.

Nie chodzi tu bynajmniej o wymogi
formalne, lecz o niebezpieczne dla ludz-
kiego zycia lekcewazenie obiektywnych
praw fizyki. Od ustawienia kot zalezy
bowiem, czy jadgcy samochdd stabilnie
trzyma sie drogi, czy jg niespodziewanie
opuszcza, by znalez¢ sie w rowie, na
drzewie, na przeciwnym pasie ruchu itp.
O przyczynach tak katastrofalnego stanu
polskiego parku samochodowego moéwi
sie i pisze wiele, lecz bez pozytywnych
rezultatow.

Techniczne przyczyny

wadliwej geometrii

Ogolnie wiadomo, ze niepowtarzalne
i zwykle wykraczajagce poza tolerancje
wyniki pomiaru geometrii ustawienia kot
sg efektem nie tyle rozregulowania sie
uktadéw drgzkéw i wahaczy, co raczej
mechanicznych uszkodzen i nadmier-
nych luzéw powstatych w trakcie eks-
ploatacji pojazdu. Trzeba wiec zacza¢ od
abecadfa, czyli od tego, ze luz w zawie-
szeniu powstaje w elementach pofgczo-
nych ze soba, ale wzajemnie sie prze-
mieszczajacych. Nadmierne luzy moga
zatem wystepowac nie tylko w tozyskach
kot, lecz takze w przegubach kulowych
drazkéw kierowniczych i wahaczy oraz
w tzw. silentblokach, czyli tulejach gu-

,JAZDA TYM SAMOCHODEM TO WALKA O ZYCIE!” - TAK KOMENTOWAL
STAN ZAWIESZEN W POJAZDACH WIEKSZOSCI SWYCH KLIENTOW ZMARLY
KILKA LAT TEMU JOZEF WEYSSENHOFF, WEASCICIEL WARSZTATU PRO-
WADZONEGO OD LAT PIECDZIESIATYCH NA WARSZAWSKIM URSYNOWIE

mowo-metalowych tozyskujgcych waha-
cze i drazki reakcyjne. Czasami (zwykle
w autach sportowych lub tuningowa-
nych) tuleje metalowo-gumowe zastepo-
wane sg tulejami metalowo-metalowymi
odpowiednio uszczelnionymi, lecz podat-
nymi jeszcze bardziej na eksploatacyjne
zuzycie.

Diagnozowanie usterek

Przeguby kulowe dla prawidtowej pracy
powinny posiada¢ pewien luz roboczy
o okre$lonej wartosci. Po jej przekrocze-
niu mamy do czynienia z luzem nadmier-
nym, ktory objawia sie stukaniem, nad-
mierng ruchliwo$cig, brakiem precyzji
w przenoszeniu ruchu miedzy elementa-
mi potgczonymi przegubem, a w kohcu —
catkowitym ich roztagczeniem, co jest
réwnoznaczne z wypadkiem drogowym.

Do wykrywania nadmiernych luzéw
w trakcie przegladéw technicznych uzy-
wane sg urzadzenia zwane szarpakami,
poniewaz wymuszajg one kontrolowane
szarpniecia kot i zwigzanych z nimi ele-
mentéw uktadéw kierowniczych i zawie-
szen. Wprawny diagnosta jest wéwczas
w stanie zaobserwowa¢ nadmierny luz
lub go wyczu¢, dotykajgc okolic samego
przegubu, ktorego luz objawia sie drga-
niami o czestotliwosci ruchéw szarpaka.
Czasami tez towarzysza temu wyraznie
styszalne stuki.

Szarpak luz ujawnia, ale w kwestii
dalszego postepowania stanowiska pro-
ducentow samochodéw nie sg w petni
zgodne. Cze$¢ z nich (np. Audi, Honda,
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Infiniti i Volkswagen) zaleca bezwzgledng
wymiane stukajacego przegubu. Wedtug
zalecen marek amerykanskich, takich jak
Chrysler, Ford i GM, dopuszczalne bicie
promieniowe lub osiowe (w zalezno$ci od
modelu) ma by¢ niewyczuwalne, lecz dla
niektérych modeli podaje sie jego okre-
$long warto$¢ (najczesciej 0,2 mm dla
bicia promieniowego, a nawet do 2 mm
dla osiowego). Mozna to zmierzy¢ czujni-
kiem zegarowym.

Niektére marki japonskie i koreanskie
(Hyundai, Isuzu, Kia, Lewus, Mitsubishi,
Mazda) oraz europejski Ford dla modeli
Focus i Mondeo zalecajg okre$lanie sta-
nu przegubdéw na podstawie dynamo-
metrycznych pomiaréw momentu obroto-
wego potrzebnego do wzajemnego prze-
mieszczenia sie ich wspdtpracujgcych
czesci. Wymaga to oczywiscie wymonto-
wania przegubu z pojazdu, a rekomen-
dowane warto$ci pomiarowe wynoszag
od minimum 0,5-2 Nm do maksimum
7-9 Nm. Wyjatkiem sg tu sworznie

KONKURS!

W ZAWIESZENIU PRZEDNIM

TYPU MCPHERSON SWORZNIE KULOWE
LACZA WAHACZE ZE ZWROTNICAMI

w Mitsubishi 3000GT, ktére powinny
stawia¢ opdr w granicach 9,7-21,5 Nm.
Jest jeszcze kilku producentéw prefe-
rujgcych metode mieszang, czyli wyspe-
cyfikowany w dziesigtych czeéciach mi-
limetra (lub tysiecznych czesciach cala)
luz osiowy dla dolnego przegubu i okre-
Slony moment obrotowy dla przegubu
gornego (np. Toyota Land Cruiser).
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Nie kazdy jednak warsztat ma dostep
do fabrycznych instrukcji konkretnych
modeli samochoddw, wiec mozna zary-
zykowac stwierdzenie, ze przeguby kulo-
we zawieszenia weryfikujemy pozytyw-
nie, jesli nie majg wyczuwalnych luzéw.
Trzeba przy tym pamieta¢, ze zasada:
im ciasniej, tym lepiej — nie zawsze jest
stuszna. W zadnym natomiast wypadku
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Mozesz wygrac jeden z dwoch wkretakow z grzechotka, magazynkiem na bity
i latarka lub zestaw 12 klindw montazowych ufundowanych przez firme Wiirth,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jestes$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Systemy drobnych napraw nadwozi”, nastepnie wypetfnij kupon zamieszczony ponizej
i wyslij go na adres redakcji do 31 grudnia 2015 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

PYTANIA KONKURSOWE

1 Wyboér systemu usuwania wgniecen poszycia nadwozi decyduje o:
[ b. zakresie $wiadczonych ustug
4 d. zaufaniu klientéw

[ a. jakosci napraw
[ c. kosztach wykonywanych prac

Formularz elektroniczny
znajduje sig na stronie:

2 Przy drobnych naprawach klasyczne metody blacharskie wymagaja uzycia:

[ a. dodatkowych materiatéw
[ c. wysokich kwalifikacji wykonawcy

1 b. kosztownych narzedzi specjalnych
[d d. znacznego demontazu pojazdu

3 Prostowanie blach nadwoziowych z uzyciem zaczepéw klejonych pozwala:

[ a. stosowa¢ maksymalne sity prostujace
[ b. chroni¢ oryginalne powtoki lakiernicze
[ c. oszczedza¢ wysitek towarzyszacy pracy

[ d. naprawia¢ réwnoczesnie kilka wgniecen

4 System PinPuller firmy Wiirth dziata na zasadzie:

[ a. zaczepdw klejonych

1 b. zgrzewanych elektrod

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

1 c. obu tych metod A d. innych technologii

5 W jakim zakresie samochodowe serwisy ogélne moga wykonywac drobne naprawy nadwozi?
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